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V dnesni dobé je mozné zakoupit mnoho pripravkd, po jejichz aplikaci motor
lépe jede, ma vys3i vykon pfi mensi spotfebé, sam se opravi a vibec kona rozné
jiné zazraky. My3lenka na takovéto , opici kapky” viak neni nic nového, ale malo-
kdo ma predstavu, jak tyto pripravky vlastné vypadaly. PFi svém patrani po histo-
rii motocyklové znagky Saroléa jsem se dostal az k rodiné byvalého ,generala”
pana Jana Forméanka. Krom zastoupeni slavnych znaéek Saroléa a Velocette nabi-
zel téZ mnozZstvi motoristického sortimentu jako svicky, oleje a v tricatych letech
i zazraény Ovrhaul. Ten jsem doposud znal pouze z reklam v dobovém tisku, a tak

jsem byl mile prekvapen, kdyz jsem dostal dvé nova baleni.

Podle popisu na prilozeném letiku
a podle anglického ndvodu na krabidce se
pripravek aplikoval do teplého motoru otvo-

nasilné likvidaci své firmy v roce 1950
uschoval nékolik baleni — p¥i dnesnich
znalostech mtiZzeme sméle Fici, Ze s nasaze-

rem na svicku. Po nékolika milich mirné  nim Zivota — a podafilo se mu je uchranit
pred pravidelnymi raziemi STB.

Zajimavé je, ze piipravek se tvaii i po

jizdy se mohl motor plné zatiZit, po
400 milich byla samogenerdlka hotova
a meéla vydrzet minimédlné 10 000 mil.
Nevim, do jaké miry byl Ovrhaul Géinny,
jeho vétsimu rozsifeni a tedy vétsim zkuge-

téch Sedesati pétasedesati letech pouZitelné. udélat rozbor, ale kdyby nékdo
Vétsinou jsou takto staré véci ztuhlé &
jednotlivé slozky od sebe oddélené. Tato
svym vzhledem, barvou a vini pripomina

hustsi Militec. Ochutnévku jsem neéinil. Az

Ctenarstva mél tu moznost, rad posk
vzorek. Bylo by zajimavé zjistit, co je

nostem u nas branila na svou dobu pomérné
vysoka castka 120,- Ké. Diky tomu se asi
nenajde mnoho pamétniki, ktefi by mohli
popsat své zkuSenosti s timto pripravkem.
Nicméné o jeho vysoké aéinnosti musel byt

nové objeveny nerost. Co se tyce ;
pFipravku, ani mi neptislo, Ze ¢tu né
najdu odvahu a néjaky méné dilezity stroj,  desitek let starého; napadné pripem
pokusim se Ovrhaul aplikovat. Uvidime,
zda to néjakou ,, Kyvacku* opravi. Nejsem

chemik a nevim tedy, jak ndroéné by bylo

letak od jiz zminovaného Militecu.
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Foto: Typograf (Karel |

co Je To 0VRHAUL:

Ohromny rozvoj dopravnich prostfedki v poslednich letech, zvI43ta automobil, letadel, motocykld, motorovych viaki | o s s
veliké roziffent traktord a sua raznych druhd pracovnich strofd, byl umoin&n jeding spalovacimi motory na tekutd i phyned s
Vykon motord je stile zvy¥ovin a tim zvtiuje se | moEnost opotFebeni jejich southstl. ZvIst& opotFebent st&n vilcd, pised 3 krmaiiu w
ky vliv na provoz motord, nebot zpisobule sniZenl vykonu a zvyleni spotfeby oleje I paliva. Dosavadni zpdsob opravy tohoss st
providEné prebroufenim vilcl a zamontovinim novjch védiich plstd a krouzkd, &sto nevyhovule, nentli proveden siwtsin s
dilnou ma pFesnych serofich. Nové plsty byvajl znaénk t&HI ne pivodni, nové kroutky.Zasto nevyhovujl, nebjvi docllens s s
vile mezi plsty a sténami vilcd, zvIi3tE tepeln& upraveny povrch stén viled byvé pFebroufenim odstrangn af na mékky ko, ke s
nevhodné opraveného motoru je spide zhorfen net zleplen. PFi tom | takovh oprava velmi nikladnd 2 zplsobue vyFazen! vessdis = s
hejméné na nékolik dnd.

Bylo zjifténo, Ze motory trpl nejvice pfi spouttén a roz)iEdEnl, zviidts v chladném zimnim obdobl, nebot palivo srifi se e s
sténdch vilcd a pistd, splachuje s nich a zFeduje olej, takie pisty bihajl ve vilcich znatnou dobu bez dostateEného mazin! » wsssws it
opotfebeni pHimym tfenim kovovych ploch. Mimo to pohonni smés v chladném motoru se spaluje nedokonale a tvofi se S
mické litky (kyseliny), keeré maji zhoubny uZinek na kovové plochy nechrindné u chladného motoru dostateEnou vrstvos i T
mimoFidné opotFeben! stén vilcs, pistd a pistnich krouzk, pflpadn i zadFenl, vI&dt u novjch motord, Eemui ani ¢ zv. ww
ani grafitové mazini nemdke zabriniti. Jak bylo védeckymi vyzkumy zjifténo, jsou tato-mimoFidni opotFebenl vétiincs viox e s
krig tak velkd Jako b¥iné opotfebenl zplsobované za chodu motoru nedistétami v-oleji, prachem nassivanym do motors & . s
bEEné opotfebenl bylo raznymi isticimi zafizenimi u modernich motord znain& zmenieno.

Teprve viak nejnov&jHmi vdeckymi a technickymi vyzkumy podafilo se koneZnd nalézti prostFedek, ktery jednoduchym a spasmimmn s
sobem chrinf st&ny vilci a plstd u novych a zénovnich, pFipadné nové opravenjch motord | pred popsanym mimoridnym opeswmmm

mo to umoZuje také jednoduché a levné zlep3enl starjch motord, kde Jsou stény vilcd a pistd IE tak opotfebeny, e by jmsk
nékladnou opravu

Tento prostiedek jmenuje se Ovrhaul a jeho podstatnou scuddst! je nové objevens nerostnd litka, keard mé tyto vynikajic s
Teplem a tienim spojule se trvale s kovem, proniki jeha péry, vypliivje nerovnosti a rjhy a tvoF na kovu poviak, podobnk = s s e
nickém pokovovinf (chromovini a pod.). ZvjSenou teplotou zvEdiuje objem af tFicetingsobné, pi Zemi viak zlstivh stile pratum. s
2 hiadkou a vykazule mimofédnou tsnicl schopnost pro pohyblivé soudst. Je i pFi nejvyiich teplotich v motory nespaliceima. e
chemickym vlivim zplodin spalovini a pro sougdsti motoru naprosto nefkodns. Mimo to zvyfuje nékolikandsobn¥ schopacs: w1 e
Feni souvislého povlaku na kovové ploe a odolnost tohdto poviaku proti roztrient.

PFim&Fené mnoZstvl Ovrhaulu velati se, obvykle otvorem pro svitku, na stény vilce a okraje pst, naet po kritkém Tab¥haet! s
jemné nerostné soutistl Ovrhaulu ochranny poviak a zvI4ité vypini viechny i nejmenii nerovnosti vilcd a plstd, pFipadnd o
krouiky pruinou, teplem se.roztahujfcl podloku. Tim je zbrinéno pHmému styku kovovjch ploch pri nedostatelném meses s
| zhoubnému vlivu chemickych litek vanikijch nedokonaljm spalovinim, takie stény vlcd a pistd jsou chrindny pFed mimo™cmm s
benim. Pripadné rozdily v kompresich jednotlivych viled, které se vyskytui té u novjch motord, se Ovrhaulem vyrovnaji. zies = s
nost chodu, zment! hiunost motoru | spotfeba.

U vybhaného motoru utdsnl se vlivem tepelné roztafivostl Ovrhaulu plsty a krouZky ve vilcich tak dokonale, e komprese sl s
wméF na piivodni hodnotu nového motoru, takie motor opét dobfe tihne a spotFeba olele | paliva klesne opét na nejment: meiu
EmE ulecfl se véedinou nikladny vybrus a nové plsty.

piesvédéen sam pan Formanek, ktery po

Zvy3uje kompresi a vykon starého motoru
Chrani novy motor pFed opotFebenim
UgetFi novy vybrus vilct a nové pisty

_SniZuje spot¥ebu oleje i paliva
Zlep¥i klidnost chodu, zmen3f hlu¥nost
Opravi motor pfi jizd® bez ztraty Zasu

Hodf se pro viechny motory
letecké, lodnf, rnotocyklové hospodéFské a p.ipro knm-

presory a j. Pisobeni jedné nipln& Ovrhaulu po sprivném zabEhnut! vydriiobvykle nejmén& 15.000 km u opotfebeného motoru, kdefts « mami
zinovnlho motoru 30.000 a% 50.000 km, nate mazZe byti nipiA obnovena.
DRIVE eatfeich Sach
LAIAL O vynikajicich vlast OVRHAULU

nové anebo novi opravené vilce 2 pisty vydriely v bezvadném stavu jen asi 20 a 7 vi
30.000 ke, natef viivam opoctabani podal vjken metoru anatad Kieeat 2 spottebs svidél mimo Eeens doporutent spokojenych zikaznikd té2 pﬂnnl vEdecké 2 technické zkoulky, z nicht uveden alespoh struénj viases

stoupati, Industrial Testing \.-borltury Inc., x.m.. Clty, Miss., USA.¢ -
Pocvrzujeme dinto, 2 Jsme vyskoulall Ovrhaul 2 pracovalch podminek & timito visledky: Motor, s ndmt byls 2koulla  yykonint by e e
DRIVE mél najeto 72.000 mil (m 115, nuD km) Pisty 1., 3.3 5. byly 2 vozu vyjmuty & zkouminy pod mikroskopem, abychom seznall s e
S'0uk baza simkny byly vietany zpit. Pak byl poudic Ovrhaul podie Valich nbvadd  tro) byl din do chodu, a1 bylo ujeto PHbIIInd S08 = e
u vybéhaného motoru bylo nutno provésti nikladnou demontif, vilce pPebrou- Komprese byla nmm pted poutitim Ovrhaulu a po ujett pred-puui tratia to 3 témico vysledky:
aitl, diti nové pisty a zaplaciti za tyto opravy nejméné 40032 4000 KE podie veli- VHISE ussossaritisnononecisosssbort . 1. 2 3. &
kosti motoru, nepolitaje. velkou ztréty Zasu. Komprese pied poutitim Ovehaiy I 5
Komprese po poutiti Ovrhaulu . -
NYNI Zyjent komprese 16 15 15 s
e Komprese nového motoru Pontiac mi byti 73-5. - Cisla udivajl tlak v librich na Zeverednl palec.

:‘:‘“ ;:::::I" :::‘:i:k:na p::(e:"il;i:..y::w::|m:- ;'v::::;“': :’"'ﬂu'" motno Pisty Zslo 1., 3. a 5. byly znovu vyhaty a Jejich sciny | niny vﬁkn vykazovaly Jemnj povhl;vl:t:r sz :;-m,’u:kmm shmdt : e
e vyb#hanj motor nabude zase piného vykonu 2 spotfeba klesne na nejmeot! miry, se nenalezly. Nale minkn( podie Ammm much lhv Iloulky Je toto: 1. Dvrhlul noﬂpmhm&ﬂ ani finak. ncpdkuu]- Motor - 1 e -
bez nového vybrusu, bez novjch pistd, bez ztrdty Zasua Ze stofi to jen 50a2 200 K¢ kompresl témdF na pivodni jako u nového = i, rychlost a vytrvalost pFi |izdé do vrchu se u o e obyEeind Hephy Su w—"
podie velikosti motoru s plnou Tirukou za dobry’ vysledek. Potoudic, vGx lesdl Ayet prakeicky stand dobPe ]lk» Vel spotPebu alle - andins [ isiedek svitand komprse.

Podplsy zkulabnich komisa¥l s messmm

Zieplent motory OVRHAULEM moze si provésti katdj sim podie presného nivodu.

Ovrhaul Je dodévin v zaplombovanych tubich po K& 120 5 pislulnjm plnicim zaFizenim.
Obsah fedné tuby stal pro katdj motor at do obsahu valch asi 4 litry. PH’ vétdim obsahu vilct
poulife se pFimdFend vice, pfi meniim obsahu oviem jen &st tuby a to pro motor do 1 fitru
obsahu fen as) 1/, tuby, do 1%, litru asi ¥, twby a p., do dvoutaktntho motoru pHpadn | vice.
NespotFebovanou ist, cuby mo2no uschovatl pro dalll pousitl na chiadném mistd.

GENERALNI ZASTOUPENI PRO CESKOSLOVENSKO

OVRHAUL CO,

PRAHA -VREOVICE, HoRYMIROVA 4. TEL. 56276




OVRHAUL

Zhruba pred rokem mé oslovil moj
kamaréd, zda-li bych si precetl ¢lanek
zvefejnény ve Vasem <{asopise
s nazvem Ovrhaul. Tento ¢lanek mne
opravdu zaujal a rozhodl jsem se, ze
se pokusim alespoii éaste¢né objasnit
tematiku onoho zazraéného maziva,
které mélo udajné disponovat doslova
a do pismene zazraénymi multifunké-
nimi schopnostmi. Mimo to, Ze jeho
aplikace méla Gdajné zvysovat vykon
a kompresi, rapidné snizovat spotiebu
paliva i oleje, snizit hluénost motoru,
chréanit novy motor pred upotrebenim
a mnoho jinych efektd, mél také opra-
vit a zlepsit stény valcd i pistd starého
motoru, které byly jiZ tak opotiebeny,
Ze by vyzadovaly nakladnou repasi,
tedy, feéeno slovy vyrobce, ,opravi
motor za jizdy bez ztraty éasu”. Co
tomu Fikate?

Poté, co jsem od pana Svarce dany vzorek
maziva obdrzel, bylo zapotrebi sehnat jesté
prislusnou dokumentaci a vymyslet, jakym
zptisobem provést analyzu a ostatni
provozni zkouSky nutné k potvrzeni éi
vyvraceni jeho funkénosti. Vzorek maziva
Ovrhaul, ktery mné byl pfedan, rozhodné
nevypadal, jako by stravil vice nez pul
stoleti nékde hluboko ve skrini, nybrz jako
velmi zachovala tuba s hezkym designem.
Po odsroubovani vicka jsem nalezl dokonce
jesté nepouzitou ochrannou félii, jakou
mizeme dnes vidét u vétsiny plastikovych
lahvi motorovych oleji. Po otevieni tuby
byl vzorek nejdrive prozkoumén vizualné
a poté zanalyzovan. Jednalo se o tmavé
hnédou, vice viskézni kapalinu s charakte-
ristickym zapachem prfipominajicim uhlo-
vodikovou ropnou frakei. Avsak po otev-
feni celé tuby jsem na dné, zhruba z jedné
ctvrtiny, nalezl usazené Castice jemné
dispergovaného materidlu. Tim zadala byt
celd situace jesté zajimavéjsi. Znamenalo to
nejprve zjistit kvalitu nosné slozky a poté
pritomného mineralu.

Bylo provedeno nékolik typi zkousek
a analyz pro zjisténi p¥itomnosti funkénich
skupin, tedy chemického sloZeni, a to jak
kapalné faze, tak pritomného mineralu.
Dile byla provedena zkouska charakteri-
zujici simulované redlné treci vlastnosti,
a sice stanovenim pevnosti mazaciho filmu
pomoci Reichert testu. Pro stanoveni kvality
daného vzorku byla pouzita infrafervena
spektrometrie a rentgenova difrakéni spekt-
roskopie.

Vysledky Zamérem
diukladné analyzovat priloZena spektra,
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vy . ,
mereni: neni

Minerdl pritomny v mazivu.

nybrz stru¢né seznamit ¢tendre s namére-
nymi vysledky a poskytnout mu zakladni
informace.

Infracervené spektrum (obr.1): V daném
vzorku byly detekovany pritomné uhlovo-
dikové vazby, dlouhé uhlovodikové Fetézce
charakteristické pro mineralni olej. Stejné
tak barva nasvéd¢uje na svou dobu $patné
rafinovanému mineralnimu oleji (v letech
30. a 40. jesté zdaleka nebyla rafinace oleji,
tj. zuslechtfovani uzitnych vlastnosti maziva,
na takové urovni, jako je tomu dnes).

Mineral pfitomny v oleji byl separovin
a odfiltrované krystaly dile analyzovany
RTG difrakei. Z provedené analyzy
vyplyva, Ze se jedna o mineral na bazi
alumino-silikatda (ALO, x SiO, 16,23 %,
resp. 38,26 % hm.) s pomérné vysokym
obsahem oxidi Zeleza (19,66 % hm.), a co
je velmi zajimavé, s vysokym obsahem oxidu
titanicitého (2,24 % hm.). Pfimo definovat
tento minerdl se viak nezda¥ilo, nebof
nebyla nalezena podobni modifikace.
V kazdém pripadé se bude jednat o specialni
mineral, dost mozna i synteticky pfipra-
veny. Otazkou je jeho funkce v daném
mazivu. Tento produkt mél idajné po apli-
kaci a tepelné zméné (vzniklé spalovacim
procesem) vyplnit vSechny pritomné nerov-
nosti a ryhy vzniklé abrazi ¢ jinym typem
opotriebeni, a dile pak vlivem vysoké teploty
zvétsit sviij objem az tficetindsobné a vyka-
zovat tak mimoradné tésnici schopnosti
pohyblivych souédsti, jinymi slovy — po
urcité tepelné zméné zapolymerovat a napo-
moci tak dotésnit spalovaci prostor. Pti
zkousce, u které byla sledovana objemova
roztaznost a plasticita v zdvislosti na teploté,
nebyly pozorovany zadné adekvatni zmény.
1.7 hedondhe arrho !gi
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Avsak predstava aplikace tohoto produktu
je naprosto désiva. Podle pokyni vyrobce se
méla napln aplikovat primo do spalovaciho
prostoru otvorem pro zapalovaci svicku.
Déavka maziva pak byla uréena velikosti
zdvihového objemu. Jen tak pro zajima-
vost, motorovy agregat o zdvihovém objemu
1300 cm’ ,,pozrel” zhruba polovinu tuby
Ovrhaulu. I kdyZ vyrobce doporuéuje tésné
po aplikaci Ovrhaulu motor nezatéZovat,
nedokazu si ani predstavit spalovaci rezim
v prvni fazi, kdy je spalovaci prostor
doslova ucpin timto mazivem. V kazdém
pripadé to pro spalovaci svicku musi byt
pékné sousto. Elektroda svi¢ky je nepo-
chybné kontaminovéna (vinou nedokona-
lého spalovani), alesponi v prvni fizi. Neni
divu, kdyz si uvédomime, jaké mnoZstvi
tohoto maziva se v onu chvili ve spalovacim
prostoru naléza. Déle vyrobce udava, Ze by
se po aplikaci méla zlepsit mazivost, tj.
tinosnost mazaciho filmu. Z tohoto dévodu
byla provedena zkouska simulujici realné
tieci vlastnosti — vySe zminovany Reichert
test. Tento test by mél napovédét, jakym
zptsobem se zhodnoti mazaci schopnosti
daného oleje po aplikaci Ovrhaulu, dané
hodnotou tinosnosti mazaciho filmu (¢éim je
hodnota vyssi, tim silnéjsi mazaci film dana
latka vytvari a tim ma i lepsi mazaci schop-
nosti). Namérené vysledky nebyly prilis
uspokojivé. Méreni pevnosti mazaciho filmu
bylo provedeno na trfech vzorcich. Prvni
byl obycejny zakladovy olej na mineralni
bazi bez dodate¢né aditivace, stanoveny
jako referenéni hodnota. Druhy byl tentyz
olej, avsak s 10 % Ovrhaulu. A jako
posledni byla namichdna smés mineralniho
oleje s 30 % Ovrhaulu. Vysledky jednotli-
vych méfent se od sebe prilis nelisily a vyse
uvedeny pridavek Ovrhaulu jakoZto aditiva
neprinésel adekvétni nartst pevnosti maza-
ciho filmu. Mezi neaditivovanym a maxi-
malné aditivovanym vzorkem tak byl zazna-
menan vzestup pevnosti filmu zhruba o 2 %.

Zavérem lze Fici, ze veskeré namérené
hodnoty nebyly prili§ pozitivni. Na posou-
zeni, zda-li slo opravdu o zazraény produkt,
nebo, jak se rika v dnesni dobé, ,.klamavou
reklamu®, je nutné si uvédomit, Ze vzorek je
pres Sedesat let stary a mohlo tak dojit
k jeho degradaci a tvorbé produkti star-
nuti, které tak mohly méreni ovlivnit.
Osobné bych vSak toto zdzraéné mazivo
rozhodné nedoporuéoval a drzel se tradice
kvalitnich produkti olejarskych spolec-
nosti. V kazdém pripadé je zapotiebi celou
véc podrobit dalsimu vyzkumu a v brzké
dobé aplikovat toto mazivo do jednodu-
chého dvoutaktniho motoru. Bude zméfena
tésnost spalovaciho prostoru pred a po apli-
kaci Ovrhaulu a stejné tak i kompresni
tlaky. Uvidime, zda-li odezva provedeného
meéreni bude prizniva ¢ naopak, a budeme
tak moci onen ,,vzacny“ produkt klasifiko-
vat.

Ing. Lukds Bélin



