Pourquol

acheterez-vous une

MoT0 SAROLEA?

Parce qu'elles sont :
Les plus slh;_plea'
g Les plus robustes :
BHUIEET it 'LES plus souples

i Les plus vites =

— MINIMUM D'ENTRETIEN —
MAXIMUM DE RENDEMENT
»

Plus de 10.000 MOTOS SAROLEA
circulent dans le monde entier




MOTO LEGERE
SAROLEA

e

DESCRIPTION

Moteur. — Alésage 66 mm, — Course 86 mm. — Sou-
papes commandées. — Tiges réglables. — Poulie réglable. —
Roulemenis & billes. — Silencieux avec échappement libre 4
valonté.

Allumage. — Magnéte BOSCH type £, A. 1. compleéte-

ment biindée.

Carburateur. — Semi-antomatique. — Commandes au
gitidon, Permettant un ralenti extréme en méme temps que la
plug grande vitesse du moteur,

Réservoir. — Soudures renforcées, — Bouchons huile et
essence grand diamétre, — Pompe semi-automatique intéricure
et fortement inclinée.

Contenance : 6 litres essence.
¥ 1 4 litre huile.

Cadre, — Tris bas. — Renforcé par une double barre,

Fourche élastique brevete, — Robuste — simple -
indéréglable,

Roues. — 26" 2" — Jantes renforcdes. — Preus i
talens Englebert, Hutchinzon, Pirelli, ete.

Selle. — Tris large — grands ressorts trés souples,

Guidon. — Tris relevé, asstrant une position parfaite
4 gauche se trouve le levier de décompression ;

i drofte: & » de frein & main ;
» » s d'avance-a l'allumage;
* » = de paz du carburateur ;
* = = dair * »

Celte digpogition permet de conduire la machine avec
une facilité estraordinaire et sans devoir lcher le puidon
POUr AlCUne MANCEUVTE,

Transmission. — Courrnic en ¥V de 34" — Attache
amovible. — Poulie réglable donnant tons fes rapports :
de 1%5
jusgque 1 & 8,
Freins. — A main sur la jante avant;
au pied sur Ja jante poulie de la roue arrigre.
Porte-bagages. — Five ef indéformable.
Pieds-supports. — A la roue avant et & la rowe arridre,
Sacoches. — Spacieuses ef pratiques, fizsées anx deux
cités du porte-bagages. — Fermeture 3 elef.
Garde-boues. — Larges et effectifs; celui d'avant est
muni sur le bas 4'un éventail.

Repose-pieds, permettant de placer les deux pieds &
F'avant et de prendre ainzi une position plus confortable pour
les grandes excursions,

Poids. — 50 kgs enviros.
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MOTO SAROLEA

DESCRIPTION

Moteur, — Alésage 85 mm. — Course 88 mm. — Sou-
pitpes commandées. — Tiges réglables. — Poulie réglable, —
Roulements I billes, — Silencieux avee échappement libre i
volonté, — Cache-soupapes.

Allumage. — Magnéto BOSCH type 2. F. L compléte-
ment protépde contre ean,

Carburateur, — Semi-automatique, — Commandes wi
guidon. Permettant un ralentl extréme en méme temps qie 1a
plus grande vitesse du moteur,

Réservoir, — Sondures renforcées. — Bouchons huile et
essenee grand diametre. — Pompe semi-antomatique et forte-
ment inclinde paur transmission directe, - Pompe automatioue
avec comptesgoutte visible pour les modéles 3 débrayage ef 2
3 vilesses,

Contenance : 7 litres essenes.
* Tz litre huile,

Cadre. — Trés bas, — Renforcé par une double barre.

Fourche élastique brevetée. — Tris robuste — trs
simple — indéréglable.

Roues. — 26" % 2% ~ Jantes renforcées, Pneus 2
talons Englebert, Hutchinson, Pirelli, ete.

Selle. — Trés large — rembourrée — grands ressorts irés
souples,

Guidon. — Tris relevé, assurant une position parfaite ;
& ganche 'so trouve le levier de décompression ;

i droite ® * de frein a main;
* » 3 d'avance 4 1allumage:
E = ® de gaz du carburateur;
3 * W e .

Cette disposition permet de conduire la machine avee
une grande facilité et sans devoir licher le guiden pour
BUCUNE AN EUVTE.

Transmission. — Courroie en V de 1", —* Attache
amovible. — Poulie réglable.donnant tous les rapports ;

del a3y
Jusque 1 a8,
Freins. — A main sur la jante avant;
au pied sur la jante poulie de la roue arriére,

Porte-bagages. — Fixe ¢t indéformable.

Pieds-supports. — A la roue avant et i la roue arriére,

Sacoches. — Spacieuses et pratiques, fixées auy deux
cotés du porte-bagages. — Fermeture § clef.

Garde-boues. — Larges et effectifs ; celui d'avant est
muni sir fe has d'un éventail.

Repose-pieds. — Aluminium. Assurant une position
trés confortable.

Mise en marche. — Aui pied.

Poids. — 75 kgs environ.



MOTO SAROLEA
6 HP — 2 CYLINDRES

DESCRIPTION

Moteur. — 2 cylindres. — Alésage 74 mm. — kt.inurse-
85 mn1, — Cylindeée 730 cmi?, — Soupapes u:c-mmandc:cr» =
Roulements 4 billes. — Silencieux avee échappement libre &
valonté,

Allumage, — Magnéte BOSCH £, E. V. 300, compléte-
metit blindée,

Carburateur. — Semi-automatique, — Commandes au

guiden. Permetlant un ralenti exiréme en méme temps gque la
plus grande vitesse du moteur.

Réservoir. — Soudures renforcées, — Bouchons huile
et essence grand diamétre, — Pompe antomatigue avec compte-
goutie vizsible.

Contenance : 7 litres essence.
* 1 %2 litre hmile.

Cadre. — Tris bas. — Spécidlement renforcé pour

sidecat.

Fourche élastique brevetée. — Trés robuste. —
Indéréglable et inusable. — Spécialement renforcée pour sidecar.

Roues. — 26" < 2 142", — Jantes & talons renforcées. —
Pnens renforcés Englebert, Pirelli, efc,

Selle. — Lycett. — Trés large ef trés souple,

Guidon. — Tris relevé, assurant une position parfaite :
4 ganche se trouve le levier de décompression ;

a droite ] »  de frein & main ;
a * »  d'avance 4 'allumage;
» - * de gar du carburater;
] » & aiE ]

Crtte disposition permet de eonduire Ia machine avee
une grande facilité et sans devoir lcher ie guidon pour
ALRCLLTE MaAntEuvee,

Transmission. — Par chaine. — 2 vitesses " Roval
Enfield ",
Mise en marche. Part*manivelle.

Freins. — A main sur jante avant ;
au pied sur jante poulie de la roue arriére.

Porte-bagages. — Fixe et indéformable.
Pieds-supports, — A la roue avant ef i la roue arricre,

Sacoches. — Spacicuses et pratiques, fixées aux deux
chtés du porte-bagages. — Fermeture & clef,

Garde-boues. — Larges et effectifs; celui d’avant est
muni sur le bas d'un éventail.

Repose-pieds. — Aluminium. Assurant une position
trés confortable:

Cette maching est spécialement é&ablie pour les moto-
cyclistes qui veulent faire du grand tourdsme avec sidecar
el 4 grande allure,



NOS MOTEURS

Mos maoteurs sont naturelle-
ment i SOUPAPES COMMAnN-
dées d'un grand diamétre.

Leurs vilebrequing sont mon-
tés sur roulements & billes
ot commme ceng-ci sont pratigue-
ment inusables, on pent en
déduive qu'ils pourront faire dé
nombrens milliers de kilomélres
sans domner trace dela moindre
fatiguie.

Les tiges qui font lever les
soupapessont réglables defagon
& permetire au motocycliste de
« reprendre s Jni-méme le jen
qui pourrail se produive entre
elles et les houts des soupapes.

MNos moteurs sont aussi munis
de poulies réglables.

Comme le montre la gravire
di-eontre, I'une deg faces eost
filetée sur Tautre et pent s'en
approcher o s'en écavter au
gré:du conducteur etainsi placer
Ia courroie sur un diamitre plus
ou moins grand, donnant par
conséguent wn rapport plus ou
mains grand dans la iransmis-
siom, rapport qui peut aller de:
145 jusque 148 pour le 243
Fadya = FaB-x = 3Ly

Echappement libre. —
Sur le chté gauche du silen-
cienk se trouve un disgue que
Pom peut manccuveer avec le
pled pendant la marche.

Ce disque ferme ou découvre
des orifices donnant. §échappe-
ment libre.

Magnéto. — Mos moteurs
somt munis de magnétos Bosch
dermier type, clest-a-dire :

Z ALl pour le 2 '\2 HP:
BT ® | HARHE-
LN 5 HHE

Carburateur. - Mous avens
adopté, aprés de multiples es-
sais, le carburatenr B, & B
mod, 1914, semi-automatigque,

II permet au motenr un ex-
tréme: ralenti en méme temps
que le maximmm de vitesse et
de puissance.

[l esl excessivement simple
el Sconoumigiee.

Les tuvauteries d'ligile ef
d'essence sont sectionnées of
religes par un manchon souple
et étanche, eonstitué par un
ressort en cuivre dont les spires
sont jeintives et dans lequel
viennent s'embolter les deox
tuyaix 4 réunir,

Le tout est recouvert par un
enveloppenent en caouichouc
faisant joint aux deux  exiré
mités. Le ressort intériewr a
pour migsion d'empécher 1'huile
ou 'essence de venir en confact
avee le caoutchone,

Aver-ces connexions, il n'y a
plus & craindre les bris des sou-
dures aux raccordenents.
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Nos trois modéles de molos
lgréres ¢t nofre modele de
3 He HP, transmission directe,
sont munis d'une Pompe de
graissage semi-antomatique.

Moz autres modéles de molos
sont munis d'une pompe de
graissage aver compte-goutte
visible, comme le montre la
gravire ci-conire,

A moyen du pointean. qui
s tronve au dessng du compte-
gotilte, om cile le débit de
celui-ci aussi exactement qu'on
le deésire.

L'wsage détermine immiddia-
tement le meillesr  débit &
adopter suivant les différentes
vitesses du moteur,

Au-dessous du réservoir, 3
prowimité du robinct de dé-
compression  du o cylindre, se
frouve un robinet muni d'un
bec tournant qui permet :

12 de verser de essence dans
fe cylindre pour dégommer les
segments et faciliter la mize en
marche;

20 de dégraisser les mains et
les vétements

e de neltoyer une pisce pour
réparation de pnew, ete,

Fourche é&lastique.— Con-
frairemient & la plupart des ma-
déles existants, la fourche élag-
tigue dont nos machines sont
murics ne prend  absolument
s de jeu, méme apres plusieurs
anndées de marche.

Ele ne fait aucun bruit.

Elle estahaoluyment incasable
et indéformable.

Les flexions ge font sur des
pivots ayant une teés longue
partie {80 ma.) dans les cous-
sinets,

Des rondelies de ralirapage
de: jen empéchent tout flotte-
ment latéral.

Avec notre feurche élas-
tigue, 1a direction el assurée
comme avec une fourche rigide,
et cependant elle est d'une dou-
ceur ef d'une souplesse incom-
parables,

Le porte-bagages est indé-
pendant du pied et est attaché
au cadre. Il cst consiruit en
tube étiré, cest-i-dire aussi
léger que possibie.

Nos selles sont trés larges
et irés souples et portent la
margue « Lycett ».

11
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Le pied-support pour P'arriére n'est pas fixé & 1'axe
de 1a roue, mais an cadre.

De cette fagom, il est possible d'énlever Ia rotic en lassant
la machine sur son support, Il %e reléve et se five imstantans-
ment au garde-bous par des attaches & ressort.

Le pied-support pour Uavant est également fixé au
fourrean derriére Vaxe, ce qui permet d'enlever la roue avant
dans les mémes conditions que celle d'arriere.

Cette’ disposition particuliére des deux supports facilite
énormément le garage de la machine, le neftovage, la répara-

lion des pneus, etc

Les garde-boues sont larges et efiectils. Celui d'avant
est muni eur les catés de deux joucs enfermant complétement
le pncu ot en bas d'unc tole en éventail.

Le motoeycliste et la machine sont ainsi complétement
protégés de foutes les projections de la roue avant.

Les sacoches soni placées solidement de chaque ciité
du porte-bagages. Elles somt spacieuses f pratiques,

L’outillage que nous fournissons avec chague machine
s compose de :

1 glef pour touws les petits 1 pince universelle
SCrous ; I perce-courroie ;

1 clef pour tous les grands; 1 burette 4 huile:

1 clef anglaise; 1 démonte-soupapes,

On woit que tous les détails de nos motos ont été
étudiés pour en faire des machines excessivement simples,
dont n'imparte qui apprendra le maniement en moins d'one
heure et dont I'entretien demandera & peine plus de temps
que celui d'une bicyclette,

13
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NOTRE MOYEU A DEBRAYAGE

Sur demande, mous montons nos machings avec un moyeu
& débrayage. Ce moyen réalise un confort de plus aux
maotocyclettes modernes, car il permet an motocycliste de
mettre son moteur en marche, la machine restant stationnaire
¢l la roue d'arriére étant sur le sol. Il peut ensuite monter
en machine, embrayer et démarver doucement.

Ce moyen perimel aussi dans les encombrements d ‘arméter
la machine en laiszant tourner le motewr, on d'effectiier les
descentes avec le mokeur armété,

Le principe sur lequel notre moyen est constroit donne
un embrayage graduel et trés dous; il est maintenant employa
par des centaines de motocyclistes, ef 1l leur donne la plus
grande satisfaction.

TS

Description. — A 'one des extrémités du moyen, un
tambour est relié & la jante poulie par de lorts rais en tubes
d'acier, A Taufre coté du moyen, il ¥ a vne roue libre indé-
pendante. L'embrayage & Pintérieur du moyen consiste en
une série de demi-segments tubulaives. Chacun de ces demi-
segments posséde un ténon qui s'engage dans des rainures 4
chaque extrémité, Ces segments sont reliés alternativement,
une partie au tambour de la jante poulie & une partic au
mayert de la roue.

Pour faire fonctionner 'embrayage, on presse ces segments
contre eux-mémes et contre la partie intérieure du moyeu,

Cette opération st faite & Taide d'un irés fort ressort en
spires qui fait avancer un cine en acier frempg monté sur
I'axe.

Une tige en acier passe & travers le centre de l'axe, comine
e momtre la gravure, et pour débraver, il suffit de pousser
cette tige vers l'intéricur de l'axe : on repousse ainsi le cone
el arriére conire le ressort, et les segaments peuvent alors glisser
les uns sur les autres.

Avantages. — On peuf résumer comme suit les avan-
tages de notre moyew ;

1o 1 donne un embrayage progressif et doux avec absence de
SECOTSSES ;

20 1| donne un débrayage instanlané;

3o 1l posside une grande surface dembrayage;

4o 11 est aussi libre au roulement qu'une roue ordinaire ;
50 Il n'y a pas de poussée pendant Vembrayage ;

Go Il permet la mise en marche do moteur la rowe arriére
étant sur le sol.



NOTRE MOYEU A
” TROIS VITESSES ET DEBRAYAGE"

L'idéal dn confort en motocyclette est cerfainement
Vemploi des changements de vitesses.

MNous munissons nos machines du moyen STURMEY-
ARCHER, que nous considérons le pius complet, le plus efficace
et le plus siir des chatgements de vitesses pour motocyclettes.

1! donne 3 vitesses, dont les rapports sont approxima-
tivement 581 — Bal e 1231

Maiz cetuxd peuvent encore étre changés, soit en plud’
ou en moins, en fermant ou en owvrant la poulie du moleur.
Ainsi un motocycliste peut fermer $a poulie pour obienir
lesrapportsde 431 — 6%Wd 1 & 9% al

Il est incontestable que l'emploi d'une -machine &
3 vitesses est de beaucoup plus agréable que Temploi
d'une machine & 2 vifesses.

En effet : la petite vitesse permet de monter les plus
fortes cites, de démarrer et de rouler en ville dans les encom-
brements,

B SS—

La moyenne vitesse permiel de monter les fortes oifles &
partic de 10 0fo pur exemple.

La grande vilesse permet de marcher vite sans faire
tourner le moteur triés wite, ce gui risgue toujours de le
faire chanffer, Elle peut étre employéc dés que la machine a
suffisamment d&lan,

Fonctionnement du moyeu. — L'illustration ci-contre
miontre fez dispositions intérieures du moyen STURMEY-
ARCHER, Le principe emplové est celui des pignons plané-
taires, el ce moyeu différe des autres, construits sur le méme
principe, par sa grande simplicité gt par Tabsence de piices
délicates at petites.

Un énorme avantage du moyen STUBMEY-ARCHER &
3 witesses, clest que V'on peut changer de vitesse le moleur
marchant & toute allure, sans aucnn danger d"abimer le méca-
nisme et sans qu'il soit nécessaire de débrayer on de couper
les paz,

Les vitesses sont commandées par un levier se trouvant
4 gauche du réservoir et trés facile & manier.

L'embrayage comporte 20 plateaux en acier trempé
solidaires de la jamte poulic et 20 plateaux solidaires du
moyen de la roue. Ces plateaux sont alternés ef pressés les
uns contre fes autres par des petits ressorts 4 boudins logés
dans le disque de butée,

La mise en marche du moteur pent se faire la
roue arritre élant sur le sol.

Ce moyeu permet & nos motos, 3 4z HP l'emploi du
sidecar, méme dans les plus fortes cites.

17
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e,

SIDECAR SAROLEA

Prix avec preus 26 3 214
Supplément pour glace

capote américaineg
tablier
porte-lampe
dogsier & ressort .
ooussin —
porte-bagages |

Fr.

I TR - T R

300,00
36.00
65.00
14.75

3.00
17.25
14.50
20.00

CONDITIONS DE VENTE

PAIEMENT.

12 3 la commande.
Solde 4 la livraison.

La commande ne prend cours el date que lorsque
le pramier fiers esl versé.

EXPEDITION.

A moins davis contraire, nous expédions toujours
an tarif 11,

Mos envois wvovageant aux risques et périls Des
pestinataires, nous les prions de vériflier solgneusement
les colis & larrivée, ef, dans le cas oi ils constateraient
bes avaries ou une différence de polds, de ne prendre
livralson que sous réserves, alin De conserver recours
conire le fransporteur responsable.

EMBALLAGE.

Mous emballons nos motocycleites dans des caisses
a claire-voie,

Mous facturons ces emballages & fr. 7.50 et nous les
reprenons 3 5 francs, s'ils nous sont retournés franco
en bon état dans [es 15 jours.

19



LIVRAISON.

Mos machines sont vendues prises dans nos usines
a Herstal.

Un retard dans la livraison ne pourrait jamais mo-
tiver une demande en dommages et intéréts.

RECLAMATIONS,

Les réclamations boivent nous élre adressées dans
les 48 heures qui suivent la Féception de la marchandise,

GARANTIE.

Mous garantissons la bonne fabrication de nos
moteurs ou machines, et nous nous engageons a rem-
placer, pendant un délai de 6 mois, foutes les pigces qui
présenteraient un défaut de matiére ou un vice de consfi-
tution, sans aucune aufre responsabilité quelcongue,

En ce qui concerne les spécialités, felles que ma-
gnétos, pneumatiques, selles, efc., notre garantie est limitée
a4 celle qui nous est accordée par nos fournisseurs et
nous n‘'employons que des articles de premiéres marques.

Aucune réclamation relative 3 la construction ou a
la puissance Ou moleur, n'est admise aprés sortie de
T'usine.

Mous sommes 4 la disposition de nos clients pour
- en faire [e freinage 4 la livraison.

Mous ne remplagons que les piéces défectueuses
qui mous sont retournées franco de tous frais.

Mous refusons touf enwvol contraire.

Nous construisons les motos v compris
les moteurs depuis 13 ans.

REPARATIONS ET PIECES DE RECHAMGE,

MNous ne mous chargeons que des réparations de
machines ou de piéces sortant de nos ateliers.

Les machines ou piéces a réparer Doivent mous
étre adressées FRAMCO a domicile. Elles doivent porter
une étiquette avec nom ef adresse de ['expéditeur.

Pour éviter toute erreur ou refard, il est nécessaire
@e mous abresser, par écrit et bien Détaillées, les instruc-
fions pour les réparations a effectuer.

Quand il s'agil D'une pitce dont on Désire le rem-
placement, il faut toujours, pour éviter Des erreurs,
nous adresser la pigce hé!eclueuf:

Mous sommes en mesure d'envoyer toufe piéce de
rechange dans les 24 heures.

Mog réparations ou pléces be rechange se paient
au compftant, c’'est-a-dire a 'enlévement ou conire rem-
boursement.

]
MOTO LEGERE SAROLEA
PRIX
Transmission directe . . . . Fr. 875.—
Avec moyeux a Oébravage. . . 1025.—
i - a 3 vitesses. . » 1150.—
MOTO SAROLEA 3 '> HP
PRIK T
Transmission Directe . . . . Fr. 1050.—
Avec moyeux a Débrayage. . . 1200—
" o i 3 vitesses. . . 1350—
MOTO SAROLEA 6 HP
PRIX
Avec 2 vitesses et fransmission
parchaime: L L R oL



Al

Quelques résultats en 1913

Concours d'Estafettes Militaires (150 km.).
Pme MACGANT.

Criterium du Journal de Lifge (500 km.).
Trois concurrents abtiennent

la Médaile d'OF, dont : DEWANDRE.
CHARLEY.
Circuit de la Flandre Occidentale (170 km,).
Medaille d'OF ; DEWAELE,
CHARLEY.
Coupe du Littoral : ler DEWAELE.

Trophée James-Guillot (200 ko).
Catdsarie Matos ; DEHAYBE O faute.

DEWAELE 2 faules,

- Sidecars : ter CLAESSENS.
e TIMMELS.
Coupe Aleyon (250 k)
Catdporie Moltos : 20 DEHAYBE.
— Sidecars ; lee LIMMELS.
SPEEDWEEL.
Coupe N. 5. U. (287 km.).
ler DEWAELE.
Jmoe DEHAYBE,
4me CHARLEY.

Coupe de Grand'Ry (287 km.).
ler DEWAELE.
2me CHARLEY.
Jme DEWAMNDRE.

M. DENCANDRLE fait 102 kny. 500 4 hewre, cest-d-dive
la plus grande vitesse de la journge,

Meeting de Westmalle (100 km.).

Motos, — Catéporie 500 cm? Ier CHARLEY.
e DEHAYBE.
ome DEWAELE.

¥
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Liége-Paris-Liége (800 km.).
Clagsement génédral : 1er DEHAYBE,
Matos.
Prix du M. (. L. ler DEHAYBE.

Prix-de 'Aut. Club Lidgeois 1¢r DEHAYBE.
Prix de 1a Chambre Syndicale 12r DEHAYBE.

Prix du Véfo-Sporf « DEHAYBE.

Prix Pirelli er DEH:‘\_YBE.

Prix du Cercle des Patineurs 1er DEHAYBE,
Sidecars.,

Catéror. 500cm?, Malaille dor 1er SPEEDWEEL
Prix du Cercle des Patineurs  1&r SPEEDWEEL.
Priz de 'Ant. Club Lidgzeois  ler LUMMELS.

Kilométre lancé & Spa.
Molos, — Catégorie 500 cm? 2me DEHAVRE.
Jme CHARLEY.
dme DEWANDRE,
Meeting de Wyckmael,
Matos. — Calégorie 500 cm? ler CHARIEY.
e DEHAYBE.
Sidecars. —  » 500 em® 1ot SPEEDWEEL
2me Jrn QUICKLY.
Jme TMMELS.
Record du kilométre.
Motos. — Catégorie 500 em? ler CHARLEY.
{108 km. 700.)
Ime DEHAYBE.
{102 km.)
Coupe Berry ({1 km. en cite de 14 /).
Motos, — Catégorie 500 cm?  2me DEHAYBE.
Jme DEWAELE.
d4me pE MARMEFFE,
Sidecar. — Catéporie 500 cm? 1= |, QUICKLY.
Coupe de « L'Express », 25 décembre.

Catdrorie mofos : lerex mqua M, TRUYEN.
Catfgorie sidecars: 1ot ex Bquo M. CLAESSENS,

TOUS sur SAROLEA
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COUPE-CHALLENGE " F.N.”

GAGNEE DEFINITIVEMENT

c'est-d-dire deux années consécutives

SUR

Moo SAROLEA




