Uvedeni motoru v chod: Je-li benzinova i olejova nadrzka
naplnéna, otevii kohoutky u obou téchto nadrzek a piepln
karburator benzinem tim zpusobem, Ze stlaéis jehlu v plova-
kové komote, aZ po¢ne benzin odkapavati. Pak otevii plyno-
vou packu karburatoru na pravé strané fiditek (delsi, spodni)
asi na % jejiho pohybu a uzavii vzduchovou pa¢ku karbura-
toru (kratsi, vrchni). Predstih zapalovani nastav asi na 24
plného predstihu, po pi. i vice, malou packou na levé strané
Fiditek. Presvéd¢ se, zda-li rychlostni paka je ma volnobéhu.
Pak stiskni packu dekompresoru u levé rukojeti Fiditek, se-
Slapni s dostateénou prudkosti kickstarter, aviak diive jesté
nez dosédhne noha nejnizsi polohy, uvelni opét rychle paku de-
kompresoru. ] :

JestliZze se motor neuvedl v chod na prvni seslapnuti,
opakuj spousténi poprsanym zpusobem znovu, p¥i éemZ moZno
po pripadé penékud zméniti shora predepsané polohy plynové,
piredstihové, piip. i vzduchové packy a vyzkouSeti tak pro
dany stroj nejvyhodnéjsi polohu téchto padek, pii které se
nejsnaze uvede v chod.

V chladném pocasi, aneb nebyl-li stroj po delsi dobu v cho-
du, moZno nastiiknouti do valce nékolik kapek benzinu, u ce-
stovnich stroji pomoci nast¥ikovaci trubi¢ky na spodu benzi-
nové nadrze a kohoutku na hlavé valce, ktery nutno ovsSem
pred dalsim spousSténim opét uzaviiti.

Jestlize ani po nékolikerém seSlapnuti kickstarteru pii za-
chovavani shora uvedenych piedpist nelze uvésti motor do
chodu, byva zavada vétsinou pouze ve Spatném nebo nevhod--
ném benzinu, znecisténém a ucpaném karburdtoru aneb v za-
olejované, zneclisténé, po pr. i vadné svicce; také muze byti
zavada v mnespravné vzdalenosti poéla ma sviéee, kterd ma
byti asi 0.6 mm, aneb v piivodném kabelu. :

Konetné muze byti mesnadné spousténi motoru zplsobeno
nespravnou vzdalencsti kontakti preruSovace magnetu (ma




byti asi 0.4 mm), priliS opotfebovanymi kontakty prerusova-
¢e, které nutno pak vymeéniti, aneb nespravné postavenym
magnetem, takze zapaluje v nevhodném okamziku. Predpo-
klada se ovSem, Ze motor je jinak v Gplném poradku, t. j. ma
primérenou kompresi a ventily spravné otviraji a zaviraji.

Jakmile motor poéne bézZeti, otevii vzduchovou pac¢ku karbu-
ratoru nejméné na %3, po pi. i na plno a soucasné privii ply-
novou packu tak, aby motor nebézel piilis rychle; rovnéz i
predstih zapalovani mozno ponékud zmensiti.

Je-li stroj Gplné novy aneb po delsi nefinnosti, nutno jej
pred uvedenim v chod namazati jednou neb dvakrate ruéni
pumpou.

Jizda: Je-li motor v chodu, stiskni packu spojky (na levé
strané rFiditek ve predu) tak, aby rychlostni paku na pravé
strané stroje bylo mozno lehce zasunouti do zafezu prvni
rychlosti (u vétsiny stroju k sobg, proti sméru jizdy, nahoru).
Nelze-li zasunuti provésti Gplné lehce a rychle, nepouzivej
nikdy nésili, nybrz povol na okamzik spojku, aby se kolecka
ve skiince mohla matoéiti do jiné polohy, a po opétném vy-
pnuti spojky zkouSej znovu zasunouti. Po =zasunuti prvni
rychlosti zrychli ponékud chod motoru vétsim otevienim ply-
nové packy a soucasné zvolna povoluj packu spojky tak, aby
se stroj bez trhnuti hladce rozejel; prudké rozjizdéni skodi
motoru, spojce, pneumatikam i ostatnim soucéastem stroje.

Po rozjeti zrychli stroj primérenym otevienim plynové
packy az asi na rychlost 15—20 km v hod., pak p¥iv¥i rychle
plynovou packu (po p¥. p¥i jizdé do kopce zmensi také pied-
stih zapalovani), stiskni packu spojky a soucasné presun
rychlostni paku do za¥ezu druhé rychlosti; po zasunuti uvolni
opét packu spojky a zvétsuj dale rychlost stroje otevienim
plynové packy, prip. i pridavanim predstihu zapalovani. Jak-
mile stroj dosahl rychlosti asi 30—35 km v hod. a jesté stale
se zrychluje, presun stejnym zpisobem jako prve rychlostni
padku do zatezu treti rychlosti, nacez staéi ¥iditi rychlost
stroje jiz jen plynovou, p¥ip. i predstihovou a vzduchovou
packou.

Béhem jizdy ma byti vzduchova packa co mozro nejvice
oteviena, plynova packa naopak co neiméné, predstih zapa-
lovini co moZno mnejvétsi, ovSem vzdy piimérené k rych-
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losti stroje, ke stoupani silnice a s ohledem na spravny chod
motoru. Jakmile by motor klepal (jasny, kovovy zvuk uvnit
valce), nutno ihned zmensiti pfedstih zapalovani, p¥in. i uza-
vIiti priméfené vzduchovou packu tak, aby klepani motoru
ustalo; jestliZe klepani ani po zmenSeni pfedstihu a privieni
vzduchové packy neustiava, je motor p¥i dané rychlosti preti-
zen a mnutno zasunouti niZsi (druhou neb i prvni) rychlost a
rozjeti stroj na dostateéné obritky, p¥i nichz klepani ustane.
Trvalé klepani muze vSak byti také zpusobeno velkym mnoz-
stvim spalenin oleje ve valeci (karbon), které nutno pak od-
straniti aneb koneéné nadprimérné opotirebenymi vnitinimi
soudastmi motoru (pistem, krouzky, ¢éepy atd). Mirné klepani
ventilit aneb mirny hluk celého ventilového rozvodu neni ni-
jakou zvlastni zavadou.

Jestlize p¥i jizdé do kopce se stroj zpomaluje (ztraci obrat-
ky), nutno ponékud zmensiti piedstih zapalovani a prFiviiti
také vzduchovou pacéku; klesi-li v8ak rychlost stroje pri témér
plné oteviené plynové pacce i dale a stroj namahavé tahne,
nutno véas presunouti rychlostni pdku na nizsi, druhou neb i
prvni, rychlost; p¥i presunovani je vZdy opét nutno vypnouti
spojku, piip. zmenSiti predstih zapalovani, aneb i na okamzik
priv¥iti plynovou paéku.

Nikdy nejezdi se strojem na pr¥ilis malé obratky motoru,
t. j. hlavné ne p¥ili§ pomalu na tieti rychlost, ani ma roviné.
Jakmile se rychlost stroje znaéné snizi, zasun ihned druhou,
piip. i prvni rychlost, aby se motor cdlehéil, nebot je stavén
proto, aby se todil, a trpi nejvice pomalou jizdou na treti
rychlost.

Pokud je stroj rovy, nezabéhnuty nutno jej vice mazati neZ
pozdé&ji, tak, aby motor slabé koufil. P¥i tom nesmi se stroj
nijak pretéZovati a nesmi se od néj zZadati plny vykon, t. j.
jezditi na nejvy33i mozné obratky a nejvyss$i moznou rychlost.
Teprve po ujeti nejméné 500—1000 km je stroj zabéhnut,
takZe mozno vyuziti jeho plného vykonu. Doporucéuje se, aby
po zabéhnuti byly cylindr, pist a ventily vycistény od usaze-
nych spalenin oleje, nafez mozno také jiz méné mazati.

P¥i prvni, po p¥. i druhé jizdé s novym strojem maji se
nékolikrate prohlédnouti a podle pot¥eby utdhnouti veskeré
Srouby a matky, nebot u nového stroje se mohou snadnéji
uvolniti a ztratiti.




Motor: Trvanlivost a vykonnost motoru mozno zvysiti po-
uzivanim prvotiidniho oleje. Na podkladé dlouholetych zku-
_Senosti muzeme plné doporuciti pro vSechny stroje olej Sternol
WW, ptip. pro sportovni stroje Sterrol TT a pro zavodni
s nadprumérné zvySenou kompresi Rici-Sternol Super Racing.
P1i nedostatku oleje Sternol mozno pouziti jiného oleje, avsak
vzdy podobné prvotiidni jakosti. Za Géelem zlepSeného mazani
zvlasté u stroju velmi namahanych a stroja sportovnich a za-
vodnich, doporucuje se pridavati do benzinu nepatrné mnoz-
stvi (asi %% ) specielniho oleje, na pr. »Magikoyl«, ktery
maze horni ¢ast pistu a ventilova vedeni, takze zvysi se trvan-
livost téchto soucasti a Vykonn\ost motoru, prip. snizi spotieba
benzinu.

Automaticka olejova pumplcka na motoru je obvykle jiz
7z tovarny serizena pro mormalni chod; po zabéhnuti stroje
mozno ji obvykle ponékud priviiti. Za ﬁéelem regulace auto-
matické pumpicky nutno nejprve povoliti oba Sroubky na
jejim vicku, aby bylo mozno regulaé¢nim viékem, opatienym
‘Sipkou, otaceti: nataci-li se Sipka k napisu »Off«, mazani sc
zavira, nataci-li se Sipka k napisu »On«, mazani se otvira, t. j.
pumpicka dodava vice oleje do motoru.

Na automatické pumpicce je pripevnéna kontrola v podobé
nastavku; pii chodu motoru musi se kontrolni knoflik vysu-
nouti ven z tohoto nastavku, jestlize pumpicka spravné pra-
cuje; zustane-li vSak knoflik i p¥i dostateéné rychlém chodu
motoru zasunut, je bud p¥ivodné olejové potrubi ucpéano, aneb
pumpic¢ka v neporadku, p¥ip. poskozena, piredpokladaje ovSem,
7e vlastni kontrolni Gstroji je v poradku.

Pri jizdé do delsiho kopce aneb vibec pti velkém zatiZeni
stroje, na p¥. dvémi tézkymi osobami neb delsi jizdou na plnou
rychlost, nutno motor jesté obcas pTrimazavati poloautoma-
tickou ruéni pumpickou, ovladanou packou na pravé strané
riditek, ktera se za Gcelem mazani stiskne, chvili podrzi a pak
opét pusti. Je-li pumpa v poradku a tla¢i-li olej do motoru,
vraci se packa zvolna do puvodni polohy. Nedostatek oleje
nebo ucpané potrubi zpusobi rychly navrat pacéky. — (Ruéni
pumpa v nadrzce musi se po vytazeni rovnéz chvili podrzeti,
aby se olej nassal a pak teprve pustiti, prip. stlaciti zpét.).

U starsich stroju, kde mazani obstarava pouze jedina olejova

rué¢ni pumpicka, nutno mazati u cestovnich strojua ptribliZné
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za kazdych 8 km, u sportovnich stroji asi za 5 km, pii vétsim
zatizeni i ca,steJJ

Pouziva-li se piedepsaného prvotiidniho oleje, moZno mazati
ponékud méné a dociliti znaéné Gspory oleje.

Vyjma dobrého mazani nutno u motoru dbati toho, aby
byla stale zachovana piriméfend vule mezi ventily a jejich
zveddky; regulace této vile provede se snadno p¥islusnym
Sroubem a matkou na zvedaku a ma obnaseti asi 0.1—0.2 mm.
U stroje Supersport 500 cem usnadni se regulace vyfukového
zvedaku, jestlize se nejprve vyjme zvedakova tycinka ssaciho
ventilu, k é¢emuz nutno ventilové péro primérenym nastrojem
stlaciti.

Karburator nevyzaduje zvlastni obsluhy, vyjma obéasného
vyc¢isténi od usazenych necdistot a dobrého utazeni viech tdsni-
cich soucasti.

Magnet potrebuje pouze zcela. nepatrné mazani nékolika
kapkami Tidkého oleje asi po 1500 km do piislusné maznice,
azaviené viékem, p¥. kulickou. Nékteré znacky magneth vyZa-
duji mazani az teprve pii celkovém rozebrani a &isténi, které
lze doporuciti vzdy asi po 15.000 km a musi byti svéieno
odborné dilné. Kromé mazani dbati toho, aby vile mezi kon-
takty prerusovace magnetu byla stale asi 0.4 mm a jeji kon-
trola, piip. regulace provadi se speciel. magnetovym klidkem.

Ma-li motor bezvadné pracovati, musi magnet zapalovati
alespon v priblizné vhodném okamziku, t. j. je-li pist motoru
v nejvyssi mrtvé poloze pri kompresi (oba ventily zavieny)
a packa predstihu zapalovani postavena na nejmens$i mozZny
predstih (pTip. pozépal), poéinaji se kontakty pieruSovacde
pravé oddalovati. U stroju sportovnich a zavodnich muZe byti
predstih primérené vétsi, t. j. kontakty pieruSovaée pocénou
se vzdalovati, pTi mejmensSim nastavitelném piedstihu, jesté
drive, nez pist ve valei dosahl horni mrtvé polohy pii kompresi.

Rychlostni skiinka: Rychlostni skiinka maze se nejlépe tim-
téZ olejem jako motor, piipadné muZe byti olej o néco hustsi.
Olej naléva se do skrinky otvorem, ktery je uzavien Sroubovou
zatkou s napisem »Oil«. Jestlize stoji stroj rovné, ma byti
skfinka tak naplnéna, aby olej sahal pravé k okraji plniciho
otvoru. Jedna né,plﬁ oleje stac¢i obvykle na nékolik tisic kilo-
metr, spravny stav oleje ma se vqak obcas kontrolovati a
podle potreby olej doplniti. -




Nezapomen nikdy, Ze stroj ma t¥i rychlosti, které jsou urce-
ny k tomu, aby jich bylo pouZivano a uleh¢ily tak praci motoru.
P#i zasunovani a ménéni rychlosti neopomen nikdy vypnouti
spojku. ‘ i

Spojka nevyzaduje obvykle nijaké zvlastni pozornosti, nutno
pouze dbati o to, aby vypinaci kabel byl stile spravné vyregu-
lovan tak, aby pfiméfenym stisknutim pacéky na Fiditkach se
spojka vidy uplné vypnula; naopak vSak zase p¥i jizdé nesmi
spojka klouzati. Regulace provadi se snadno stavécim Sroub-
kem a matiékou na konci kabelu u rychlostni sk¥inky.

Retézy: Predni fetéz je mazin z motoru, k mazani zadniho
sta¢i obéas mékolik kapek oleje. Nutno dbati toho, aby fFetézy
byly stale spravné napnuty, pii ¢emzZ velikost rozkyvu Fetdzu
uprostied mezi obéma krajnimi koleCky ma byti asi 2 cm.
Predni Tetéz mapind se posunutim rychlostni sk¥inky, zadni
Tetéz posunutim zadniho kola pomoeci stavécich Sroubka ve
vidlici u osy kola.

Kola: Naboje kol mazou se bud olejem pomoci stiedni maz-
nice asi po 1000 km aneb mejlépe tim zpusobem, Ze p¥i roze-
brani a c¢isténi naplni se naboj vaselinou (konsistenénim tu-
kem), kterdzto napln stac¢i pak obvykle na nékolik tisic kilo-
metru.

Pneumatiky nutno udrzovati stdle primérené napumpovany
tak, aby pod tihou jezdce a stroje se jen méalo prohnuly (balo-
nové pneumatiky mohou byti ovSem znacénéji prohnuty). Jest-
lize plast pneumatiky je posSkozen, na p¥. guma profiznuta
(tfebas jen na povrchu), aneb proraZen hiebikem a p., ma byti
co mozno mnejdiive odborné opraven, nebot jinak je vystaven
brzké zkaze. Pneumatiky maji byti chranény pred olejem,
ktery gumu rozezira, pred priliSnym vlhkem a pired priliSnym
teplem,

Brzdy: Vyzaduji pouzc obcasné pritazeni primérenym zkra-
cenim tahla, prip. kabelu. Vyména brzdiciho Spaliku u starsich
strojia neb oblozeni vnit¥nich celisti u nejnovéjSich stroja je
nutné obvykle az po mnoha tisicich kilometru.

Predni vidlice: Maznice p¥edni vidlice plni se obcas vaselinou
(konsistenénim tukem), pTip. hustym olejem.

6

Pérovani predni vidlice reguluje se tim zpusobem, Ze povoli

se nejprve matky na &epech vidlice po levé strané (ve sméru

jizdy), pak se éepy pomoci svych hlav po pravé strané vidlice
podle potieby priméfend utahnou meb povoli, naceZ zajisti se
provedena regulace opétnym utaZenim matek ma levé stramé,
pii ¢emZ nutno oviem Cepy piridrzovati v zZadané poloze. Péro-
vani ma byti pokud moZno snadno pohyblivé (mékké) a mikdy
nesmi byti Gplné utazeno.

Kabely: Musi byti vedeny tak, aby nikde netvorily p#¥ilis
ostry zahyb. Maji byti mazany ¢astéji nékolika kapkami oleje,
které se vpravi do vnéjsi spirdly na konci u pacek na Fiditkach.

Délku kabelti (p¥ip. jejich tah).lze v malych mezich regulo-
vati stavécim Sroubkem a matickou na jejich konci.

Elektrické osvétleni: Veskeré kontakty ve vedeni musi byti
udrzovany éisté a dobie utaZeny. Sbéraci kartdcky a kolektor
dynama maji byti obéas odbornikem oéiStény a sefizeny tak,
aby mély stale spravny dotyk. Koncové loZisko kotvy dynama
ma se mazati nékolika kapkami ¥idkého oleje asi po 1500 km.
Cely osvétlovaci a zapalovaci aparat ma byti asi po 15.000 km
v odborné dilné prohlédnut, sefizen a vyc¢istén, p¥i ¢emZ nutno
také vesSkera loziska znovu naplniti tukem.

Batterie akkumulatori vyzaduje nejvétsi péce. Musi byti
stale dostateéné naplnéna kyselinou tak, aby tato sahala asi
1% cm mad horni kraj desek; jestliZe kapaliny ubyde, nutno ji
doplniti destilovanou: vodou, p¥ip. zFedénou kyselinou sirovou
[25° Bé]. Batterie nesmi se mechati nikdy tplné€ vybiti a
jestlize se deldi dobu mejezdi, nutno batterii vyjmouti a
mimo stroj vZdy za nékolik nedél po ¢asteéném vybiti znovu
nabijeti. V kazdém p¥ipadé, ma-li byti trvanlivost batterie
prodlouZena, doporu¢uje se, aby vidy asi za 6—8 mnedél
byla po ¢&asteéném vybiti znovu Gplné nabita mimo stroj.
Nabijeni batterie mimo stroj musi provadéti vzdy odborni a
k tomu Géelu zvlasté zakizena dilna. P¥i zasilani stroje drahou
nemiZe byti batterie naplnéna kyselinou, takZe je nutno po
obdrzeni ji sv&Fiti odborné dilné k naplnéni a nabiti. Pokud
neni batterie spravné nabita a ‘do vedeni pat¥iéné zapojena,
nesmi se clektrického osvétleni pouzivati a lze doporuciti, aby
se strojem nebylo rad&ji prozatim vibec jezdéno; musi-li vSak
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byti se strojem jezdéno bez batterie, nutno jeji spojeni s na-
bijecim dynamem patii¢né isolovati, pmp u osvétleni zn. Lucas
vyjmouti karta¢ky dynama. ,

U elektrlckeho osvétleni zn. Lucas musi byt1 zap1nac1 kotoué
na reflektoru pi¥i lede nastaven v poloze oznacené »C« (Char-.
ge — nabijeni) a pii klidu stroje v poloze oznacené »Off« (vy-
pnuto), vzdy, jestlize :se nesviti. V polozc oznaéené »L« sviti
reflektor slab&, v poloze »H« silné. Jestlize elektrické csvétleni
nepracuje spravné a neni snad vada ve vnéjSim vedeni aneb v
kontaktech, muze byti pri¢ina poruchy vétsinou jen v batterii
akkumulatort aneb v reguldtoru (relais) napéti, umisténém
pod postrannim vikem dynama, ktery nutno pak dati opraviti
neb vyméniti. Také muze byti chyba v zaolejovaném kolektoru

s v

a kartaccich dynama.

Nahradni soucasti: Pri objednavce soucasti nutno udati vzdy
typ stroje a ¢islo motoru, prip. i ¢islo ramu. Ma-li byti objed-
navka vzdy Gplné piesné vyrizena, je nejlépe zaslati na vzor
starou soucast.

Nahradni soucasti vydavajl se pouze proti hotovému za-
placeni aneb zasilaji se vyhradné na dobirku. :
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