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DobrodruZni cesta dvou Cechoslovika, 25.000 km
dlouhd, na motocyklu Saroléa z Konga do Prahy.

Pigi F. W. Uher a F. C. Strommer.

S puwvodnimi snimky.

Podafilo se nam ziskati pro Motor Revui popis jedineéné cesty, vykonané dvéma Cechoslovaky v krajich, mnohdy vi-
bec neprojetych motocyklem; uspéch jejich vypravy vzbudil znaény rozruch v odbornych kruzich a jejich stroj byl

vystaven dolonce i

a parizském autosalonu, kde vzbuzoval znacny zajem. Liceni jejich obtizi a namdahavého preko.

navini prekazek jis.e se zdjmem nasi étendri si prectou. Byl to jeden z nejvétSich cykoni motocyklovych, ktery ma
zvldstni cenu tim, Ze jej docilili amatéri pouze s jedinym strojem, kieri by v pripadé defekiu zustali bez pomoci. Ale
dikv kvalité saroje se jim podobna nehoda nestaia.
Svaj stroj, 350 cem Saroléu, koupili si loni v belgickém Kongu a procestovali na ném nejprve tento stat, pri cemz
najezdili pres 10.000 km. Pak se vydali na cestu, kterou nize popisuji. Z Prahy jiz odjeli na zpatecni cestu, opét po
ose a zase na Saroléa motocyklu; snad nam opét napisi, jaké prihody je potkaly na téio cesté.

Breh reky Oubanqui v Mongumba, kam dopravil
nas z Libenge motorovy ¢lun, neni nejpriznivéjsi pro
pristini, tim méné k vylodéni motocyklu. Podafilo se
nam viak oboje, oviem s nemalou ndmahou. Domorodeci,
neznali zachizeni s ,,Piky-Piky” (tak oni motocyklu Fi-
kaji), na rozkaz ,kamata* (chop se) ochotné se po-
kouseji za kabel nebo za drat v kole stroj vyzvednouti.
Nemohli jsme vSak riskovati poskozeni prvého ani dru-
hého a proto spojili jsme vlastni usili a podarilo se
nam motocykl vyloditi.

Prvni kfest pro nasi ,,Saroléu” o 3'5 HP byl malo
lakavy. Administraéni budova, kde jsme nuceni dati
prozkoumati a potvrditi své prikazni listiny, vysmivala
se nam Skodolibé, vysoko nad nami. Cesta od brehu
vedla pfimo do krkolomného vrchu, takze nadéje na
vystup byla praspatna. Odstartovali jsme na plny plyn.

Cesta, porostla travou, zavinovala stialy smyk, jen
tu a tam kameny umoziovaly zabér kola. V néko-
lika poslednich metrech jest vrch tak strmy, Ze nam
hrozil nedobrovolny kotrmelec. Nez Saroléa, jakoby tu-
Sila naSe zdéseni a byla si védoma, Ze zastup Cernochu,
obdivujici nasi akrobacii, jest zvédav na vysledek, vy-
vinula enormni silu, takZe pokus se zdaril a my Stastné
stanuli pred budovou. Cernosi, pozorujici cely vystup
zprvu nediivérivé, nadSeni vykonem naseho motorku,
divym Fevem davali najevo sviij obdiv a chvalili moto-
cykl slovy: ,,Piky-Piky malamo mingy, malamo mingy*
(asi jako naSe velmi dobre).

Po formalitich u administratora prijali jsme po-
zvani Portugalce-obchodnika, ktery se domnival, Ze je-
deme pro reklamu znacky ,,Saroléa®, jejiz zastoupeni
pro celé Kongo ma rovnéz Portugalec P. Noqueira
v Kinchasa, od néhoz jsme motocykl koupili. Zval nas
k sob& a ujistoval, Ze v té dobé (bylo poledne) nemu-
Zzeme pokracovati v cesté, nechceme-li zniciti plasté

motocyklu. Dbali jsme malo na plasté i jim hrozici ne-
bezpeci, ale zato prazdné Zzaludky primély nas, aby-
chom setrvali. O 3. hodiné, po obvyklé siesté zdejsich
,.bélochu®, vydali jsme se na dalii pout. Cesta pro-
sttedné dobra vedla pustym lesem palem olejovych.
Za necelé t¥i hodiny absolvovali jsme 182 km, koncice
v Banqui, hrdi na sviij vykon. Jedina prekazka na této
trati byl strom, vyvriceny pravdépodobné vichrici, Fa-
dici den pred nasim prijezdem. TyZ den, t. j. 18. XL

1928, spatrili jsme pi. Bailey, ktera na cesté z Kapské-

ho mésta pres Goquilhatville pristala také v Banqui.
Mésto toto lezi na svazich nékolika pahorku smérem
k fece. S vySSich mist moZno spatfiti reku kvapici
z blizkych vodopadi na zipad. Na druhém b¥ehu sviti
skupina bilych domi — je to Belgické Kongo.

Noéni boure a dest, jaky si u nis nedovedeme ani
predstaviti, pusobil ndm vazné obavy pred dalsi cestou.
Usinali jsme vSak rozhodnuti, Ze za kazdych okolnosti
pojedeme dale. Obavy nase se splnily v mife prehojné.
Zdolavali jsme tentokrate velmi tézce kluzkou cestu, je-

g Autori célanku se svym moto-
? cyklem Saroléa, ktery spolehlivé
pres vsechny nehody snesl dtrapy
celé téio obtizné cesty.




jiz zluta hlina je pro jezdce ,.s0lo* velmi nebezpecna.
Palmovy les konéi na 80 km za méstem, kde tvarnost
krajiny se nahle méni. Pozvolnym stoupanim ve vysi
asi 1000 m rozevira se plan na obou stranich do nedo-
zirnych dalek. Silnice, nad oé¢ekavani dobra a malo fre-
kventovana, umozZnila, aby nis motor se misty roz-
béhl vesele na plny plyn. Raz vesnic je odlisny, uz smé-
rem v Banqui. Hrdé olejové palmy ustupuji zde smut-
nym gumovnikum. Vyslouzili tito veterini s mnohymi
ranami ve svém téle, ddvno zarostlymi, Zzaluji na smut-
ny svij osud. Chudoba, ne snad hlad domorodet, jest
zna¢na nasledkem nizké ceny gumy, takZze nemohou si
ani nutny oblek, t. j. kousek kalika kolem beder, zakou-
piti. Domorodei vitali nas, hlavné nasi ,,Sarolén®, zvlast-
nim hrdelnim zvukem, vyslovujice pouze ..lilili-lilili-
lilili*.

Ve francouzském Sudani: v pozadi stavba termiti.

Mnoho sirokych ¥ek, prerusujicich cestu, bylo nut-
no preplaviti na zvlast upraveném voru, kterému ¥i-
kaji ,,Bak®”. Tyto jednotlivé experimenty trvaly az pul
hodiny, coZ pro nis bylo nepfijemnym zdrZenim. Pre-
plavba 3—5 fek za jeden den znamenala ztratu étyr
hodin. Prozahalené hodiny jsme té%Zce nesli, uvédomu-
jice si, ze za tu dobu mohli jsme ,.spolykati nékolik set
kilometrid. Vynahradili jsme si vSak toto zdrzeni p¥is-
ttho dne, pfi jizdé do Bambari. Traf mé¥ici 387 km
prejeli jsme za necelych pé&t hodin.

Na tuzasnych planich Oubanqui Share bylo nam
smutno, proto z Bambari zménili jsme smér do Mo-
baye u Feky, kde krajina oplyva vegetaci. I ,.Saroléa“
dala se do zpévu v ruznych téninich podle toho, jak
bylo nutno méniti rychlost.

Z budovy administratora v Mobaye, ktera trini na
nejvyssim bodu mésta, jest krasny pohled na vodopady

feky Oubanqui. Mnozstvi ryb v téchto mistech skyta
domorodcim bohaty lov a tim i obZivu.

Pokracovali jsme na francouzském biehu do Ban-
gasou. Romanticka krajina byla pastvou pro nase odi,
zato malym utrpenim nasemu ,,Piky-Piky®, ktery zdo-
laval poctivé kopcovity terén.

Odpoledni zastivka v malé vesniéce u Portugalce-
miSence nas opét zdrzela. Dobry tento muz nabizel nam
,.chinino®. Neni to 1é¢ivy chinin, kterého se v Africe
s uspéchem uziva, avSak Portugalci pripisuji jeho bla-
hodarnou vlastnost alkoholu, ktery prek¥tili na ,.chini-
no“ a lé¢i se jim v tuctyhodnych kvantech. Usoudili
jsme, Ze takovy chinin by nam sotva poslouzil na dalsi
cestu, kterou jsme chtéli jesté tyZ den podniknouti.
Bangasou, kde konéila toho dne nase pout, bylo vzda-
leno slusnou radu kilometri. V té dob& neméli jsme
jesté reflektoru a den chylil se povazlivé ke koneci.
Uskutecnili jsme sviij zajeéi dmysl a pohostinému
Portugalei rychle se porouéeli.

Tentokrate jsme se zmylili ve svych vypodtech a
noc prepadla nas jesté na cesté. Mésic jasné svitici mél
jisté dobry umysl posvititi nim, ale mohutné koruny
gumovniku, lemujicich silnici po obou stranach, zabra-
novaly pristupu svétla. Opatrné pokradovali jsme v
cesté stale na druhou rychlost. Jen jednou pridali jsme
plyn do vrchu a zle se nam to vyplatilo. Neviditelna
prekazka, kmen stromu, zavinila prudky naraz, nadez
nasledovalo salto do prikopu i s motoeyklem. Prvni ha-
varie dopadla S§tastné, dik bahnu, kterym p¥ikop byl
naplnén po velkych destich. Nékolik odfenin na nohou
a urazena tabulka s Cislem vpfedu motocyklu byl vy-
sledek. Obaleni bahnem, vyprostili jsme s namahou mo-
tor a pokracovali ted prilis opatrné vpred. Nedaleké
houkani a vyti Sakalti a hyen davalo tusiti blizkost ves-
nice. Tato nadéje trvala celou hodinu, nez dostihli jsme
Bangasou.

YV domé pro cestujici, kde je jediné luzko, uvital
nas c¢ernoch. Upravil noclehirnu, nacéez zapalil ohen
pred domem, kde hlidal do rana. Soucet ujetych kilo-
metra za necelé 4 dny po neznamych cestach z Mon-
gumba do Bangasou vykazoval &islici 1060.

Po preplavbé feky Oubanqui pokracovali jsme opét
Belgickym Kongem do Bondo. Byla to cesta trnita.
Bidny stav této jediné spojovaci cesty uklidal o naSe
vnitinosti. Nespocitatelné diry a kofeny stromi, vyéni-
vajici na cesté, zpusobovaly prudké otfesy, takze celou
trat jsme neprejeli, ale preskakovali.

Uzemim Uelle, tdhnoucim se a7 k Angl. Sudanu,
je kraj mezi Bangasou az do Buta bohaty stromovim,
hlavné palmami olejovymi, které poskytuji domorod-
cam skvély vydelek. Vysledky obchodit jsou patrny na
zpusobu jejich zivota i na nakladnéjsich ozdobach, kte-
rymi bohaté ovésuji sva téla. Médéné kruhy, které vét-
Sinou sami si zhotovuji, pFipinaji na ruce i nohy. Bo-
hatstvi v tomto uzemi Belg. Konga patrné je i v chra- -
mech katolickych misionafi, z nichZ nejprepychovéjsi
je v Buta. Chramové vyplné, bohaté pracované z ebenu
a slonoviny, dopliuji zlaté ozdoby. V ohrazeném misté
chovaji bohati misionafi ochocené africké slony a
v Uelle dokonce i jediné tam se vyskytujici druh zvi-
fat, znamych Okapi. Divokych sloni v tomto vizemi je
mnoho, proto nebezpeéi mouchy ,,Tse-Tse*, které v je-
jich blizkosti hojné se vyskytuji, zabratuje p¥istupu do
lesii. — V krajin& Titule a Niaugara smérem k Faradje
ubyvi lesti. V rovinach tahnoucich se az k Angl. Sudanu
a brehim feky Nilu p&stuji Belgi¢ané bavlnu. V severo-
vychodnim Uelle tovarny vybavené elektrickym za¥ize-



nim zbavuji bavlnu semene, naéez slisovanou posilaji
ji k zpracovani do Evropy. Doprava déje se po silnici
nakladnimi auty od Sudanu do Buta v délce asi 1000
km a dale plavi se bavlna po fece aZz do Leopoldville.

Z Faradje odboéili jsme do Irumu v hornatém
azemi L’Ituri, kde jsou vynosné doly na zlato v celém
tizemi. Itury jsou majetkem Belgie. Nejbohatsi nale-
zisté tohoto drahého kovu jsou v Kilo-Moto a Watsa.
Vyborni kévav tomto kraji umoZiiuje péstovani arab-
ské kavy, obili, brambor, hrachu a jinych plodin.

Z Bangasou do Irumu projeli jsme v 8 dnech 1850
km. Jen mala Saroléa nepocitila @inavy. O sobé jsme
toho nemohli Fici. A nadéje na lepsi cestovani nebyla.
Z Irumu pokracovali jsme za stalych destia. Bahno sil-
nice lepilo se na kola motocyklu i na stroj a zabrafio-
valo ota¢eni kol. Mnohokrite za den musili jsme je
z blatnikit odstratiovati, coz délo se za pustého kleni
ve vSech jazycich, jez jsme ovladali.

Pismo Ruwenzort lemuje tzemi L'Itury a Kiwu,
nejen bohatou, ale i krasnou zemi Belg. Konga. Nej-
vy$3i tamé&jsi hora, vysoka 5000 m a stale zasnéZena, je
viditelna z Beni za jasnych dnu.

Milo potéeni zpravou, ze cesta po 180 km kondéi,
brodili jsme se odtud bahnem déle do Luberu po hado-
vitych horskych cestich, poloZzenych i 3200 m nad mo-
fem. V téchto vyskach pocifovali jsme zimu, presto, Ze
jsme se nachazeli na rovniku.

Za Luberem na 40. km skuteéné cesta konéi. Dalsi
doprava déje se pésky za vedeni a pomoci nosic¢i-domo-
rodei, ktefi na tomto misté tabofi. Dozorce, rovnéz cer-
noch, pridéluje potfebny pocet nosi¢i za umluvenou od-
ménu.

Toho éasu byl v tabore nedostatek domorodcii, ne-
bot vétsi podet odvedl statni urednik, konajici cestu
7z Beni do Luberu. Zbyvajici zajistil si kapitan péchoty
Jeliko? jsme chtéli druhy den odcestovati za kazdych

okolnosti, odhodlali jsme se podplatiti dozorce kapes- -

nimi hodinkami v cen& 2 shill. Odhodlani korunovéno
bylo vysledkem. V ¢asnych hodindch rannich tajné pfi-
vedl nam dozorce deset na pohled statnych Cernochi,
natez jsme se ihned vydali na cestu.

Motocykl, pFivazany na dvou bambusovych holich,
nesen byl vidy étyFmi nosi¢i. Jak jsme se radovali, Ze
nemime osmivalcové auto! Cesta byla nejen Spatnd, ale
také nebezpetni. Naméihavé vystupy vedly tzkou pé&si-
nou, po které mohli projiti vZdy jen dva za sebou jdouci.
druzi dva prodirali se vysokou hustou travou, lemuiici
p&Sinu. Namaha vyZadovala Gastou vyménu nosici. Na-
klad pro 4 byl presto t&7ky, i nezbylo nic, nez motorku
rozebrati asi na 4 kusy. Na bambusech zbyla jen kostra,
kterou mohli pohodlné dva ¢ernosi nésti. V prvni vesnici,
kterych na této cesté jest velmi malo, nasi nosi¢i nas
pfinutili zastaviti a nakoupiti na dalsi cestu sladké
brambory, které i nim slouzily za pokrm.

Druhy den dorazili jsme do Kabasha, lezici 2800 m
nad motem, odkud moZno prehlédnouti pasmo Ruts-
huru. Pod horou Kabasha zrcadli se jezero Eduard. Od
tohoto vpravo vychodnim smérem je nizina, tahnouci se
80 km a7 k fece Rutshuru, a zda se s vysky bez stro-
mi a bily jeji pisek pFipomini poust. Vedro, které
nas ocekavalo v udoli, pasobilo nim obavy, aby nasi
nosi¢i, zvykli na chladné podnebi horské, neonemocnéli
nihlou zménou klima.

Sestup z Kabasha do idoli byl strastiplny. Cesta je
kamenitd a velmi ptikfe klesia. Na vzdalenost necelych
2 km sestupovali jsme 800 m plnych pét hodin.

Posileni-ob&dem pokradovali jsme udolim za tropic-
kého vedra. Mouchy ,.tse-tse” usedaly na téla ¢ernocht

a znemoziovaly rychly postup. Odménou za nevysl vi-
telnou atrapu byl nam pohled na velka stada antilop
nékolika druhti, zebry a pakoné. ZvérF hledéla na nasi
malou karavanu zvédavé. Zebry stojici zcela nablizku
chvély se bazni, nékteré se rozutekly, aby velkym oblou-
kem opét se vratily ponékud uklidnény. I k antilopam
priblizovali jsme se chvilemi tak blizko, Ze jen ostnaty
ke¥ nas oddéloval. Mnoho jich ztstalo leZet, avSak ba-
zeh projevovaly vsechny.

Nosi¢i byli zvecera velmi unaveni. Jen strach pred
zveri, na kterou v horich nejsou zvykli, dodaval jim
odvahy a sily k dalsi cestd. Pozd& v noci dosli jsme do
vesnice. Po vederi znaveni ulehli jsme ve stanech, za-
palivie nejprve nezbytné ohné. S prvnim rozbiesknu-

Cesta tropickym lesem v portugalském Kongu.

tim dne vzbudili nas nosici, zadajice zaplaceni za sluzby
nam prokazané. Chtéli se ihned vratiti zpét do hor.

Cesta zdala se dosti dobra a proto vyhovéli jsme
jejich prani.

Nastalo nam montovani motocyklu. Za necelé dvé
hodiny podafilo se niam postaviti d'abla ,,na nohy".
Z toho méli jsme strach. Cela vesnice asistovala nasi
operaci, ba i nosi¢i, ktefi uz divno méli odejiti, s ote-
vienymi tsty ofekavali vysledek. V téchto krajich jest
motocykl naprosto neznamou véci. Kdyz uvedli jsme po
nékolikerém . kiksnuti® motor v chod, viichni divaci
rozutekli se zdéSenim, kam mohli. Jen jedna Zena sti-
7end z leknuti tFasavkou ziistala na misté. Stroj musili
jsme zastaviti, aby Zenu mohli odnésti. Pak jsme star-
tovali.

Cesta, ve vesnici slibng vypadajici, ménila se za
obvodem v naprostou strouhu. Krusna préice nastavala.
Motorku pFenaSeli jsme s mista na misto pfes rozpuka-



V' Sudanu, v Opiéich hordch.

nou zemi. Pojednou stanuli jsme u Sirokého potoka
s horkou vodou. Na 3tésti prichizel domorodec, ktery
potésil nds zpravou, Ze takovych potokit horké vody
mame na cesté asi Sest, nafeZ pry se cesta lepsi. Za od-
ménu pomohl nim prenésti motocykl. Ani mezi potoky
nebylo viak moZno jeti. Brodili jsme se stile mocaly az
k bfehu feky Rutshuru. V téchto mistech zda se reka
meélka, rozlitda 100 m do Sive.

Zaméstnani CiSténim Saroléa od bahna, zahlédli
jsme v Fece mnoho na pohled stejnych kamen®, co#
vzbudilo nasi pozornost. Jakmile jsme spustili motor,
kameny zacaly se pohybovati a k nasemu tdivu promeé-
nily se ve stiddo chrochtajicich nosorozcii. Pozvedali
hlavu nasim smérem. Zprvu méli jsme strach, Ze budou

uto¢iti, nebof méli mezi sebou mnoho mladych. Ujiz-

déli jsme po biehu a pozorovali stido. Klidng zastalo

ve vodé. Zastavili jsme proto, abychom se mohli podi-’

vati na divadlo, jaké jsme dosud neméli prilezitost
spatriti.

Druhy den opustili jsme obvod Ituri a dojeli do
mésta Rutshuru v dizemi Kiwu.

Zde po dlouhé dobé spatfili jsme bé&locha Conte du
Brie. Byl velmi pfekvapen a se zajmem a nadSenim pro-
hlizel nadi Saroléu, ktera jako prvni motocykl projela
timto nebezpeénym, necivilisovanym krajem, a k tomu
fizena Cechoslovaky. Dosavadni pokusy Angli¢ani a Bel.
gicant konéily vZdy s nezdarem.

Hrbolaton promoéenou cestou ujizdéli jsme dale so-
pecnou krajinou k jezeru Kiwu, nejkrasnéjsimu to kout-
ku stfedni Afriky. Bohaté kivové plantaze na tpati so-
pecnych obrii az 5000 m vysokyeh (hora Karisimbi bli-
Ze mésta Kisenyi) jsou vysledky dlouholeté netinavné
prace Belgi¢ani. Vysoko nad plantaZemi krisné, vystav-
né budovy misionari likaji k vystupu. Misionafi pouzi-
vaji také motocyklid k cestim za svymi na katolickou
viru obracenymi ovetkami. Jsou kromé svyeh povinnosti
tz_akéesportovci a jako takovi nas radi zvali do svych mi-
sioni.

Zdejsi domorodci znaji motocykly. Jmenuji je vsak
podle zvuku motoru pouhym ».-pupu-pupu”. V této hor-
naté krajing jest mozno pouzivati jen motoru spolehli-
vych. Saroléa v tom ohledu naprosto uspokojila nejen
nas, ale i zdejsi misionari ji pouzivaji. >

Destivé poéasi, které nastalo, pronasledovalo nas
a zdrZelo v rychlém postupu.

Opustili jsme krisné ddoli jezera Kiwu a sméfo-
vali op&t do hor. Po vystupu asi 1000 m oteviela se niam

krajina se zpétnym pohledem na jezero Kiwu. Reka
Russisi, spojujici toto jezero nejvyse polozené v Africe
(1460 m n. mof.) s jezerem Tanganika (900 m) vinula
se krasnym tdolim.

Pomalu pokracovali jsme timto smérem nékolik
dnu, resp. odpuldni, protoZe pravidelny dopoledni hus-
ty lijak nedovolil nam vydati se na cestu. Koneéné po-
sledni serpentinou v této romantické krajiné sjizdéla
Saroléa ,,zadarmo* do tdoli. AZ docela dole na roviné
dovolili jsme ji opét rozezpivati se lahodnou pisni na
bilé silnici smérem k jezeru Tanganika.

Reka pretinajici silnici bez mostu i p¥ivozu p¥inu-
tila nas zastaviti. Vyhledali jsme v blizké vesnici néko-
lik domorodecu, ktefi po chvili dorozumivini a ukazo-
vani pochopili, a¢ je zadame. Za slusny baksis chopilo
se 9 muza motocyklu a p¥echazeli vodou. Brodili se
misty az po prsa, aviak 18 silnych pazi nedovolilo, aby
se vodou namo¢il. :

K veCeru uzreli jsme jezero Tanganika, cil toho
dne. Severni cip jest ohraniden po obou brezich vyso-
kymi horami. Je to nejdelsi jezero na hranicich Belgic-
kého Konga.

Druhého dne objeli jsme severni cip jezera z hlav-
niho mésta Usumbura v obvodu Ruanda Urundi na vy-
chodnim brehu a pokrafovali do Kitega. Odtud touZe
cestou zpét pres Usumbura a nezbytné reky do Uvira.

Vzdalenost 300 km z Uvira do Albertville vyzadala
si plnych 8 dni. Mnoho kilometrd musili jsme konati
pésky. Clunem po jezefe Tanganika objizdéli jsme na-
prosto neschiidné brehy, a to vzdy jen ¢asné rano. Mezi
dnem se jezero Casto rozboufi a je plavbé nebezpecné.

Vyznamny ptistav v Albertville spojuje Kongo
s pristavem v Dares Salamu. Doprava déje se st¥idave
zeleznici a po rece Kongu, kterou v téchto koncinach
nazyvaji Lualaba.

Po kratké zastavce v mésté ujizdéli jsme pred cer-
nymi mraky smérem ku Kabalo. Spojeni mezi témito
dvéma mésty je mozné pouze Zeleznici. Silnice ani cesta
neexistuje. V Albertville rozmlouvali nam pokracovati
v dal§i cesté na motocyklu, radili vsichni, abychom po-
uzili Zeleznice. Béhem dalsi cesty vzpomnéli jsme si ne-
jednou na dobfe myslenou radu. Rozhodnuti nase, ne-
zméniti plan, mstilo se nam celou cestu az do Kabala,
konanou pouze po Zelezniéni trati celé dva dny. Mosty
pres feky a umélé piikopy (pro odtok vody v dobé vel-
kych desfd) nejenze memély zabradli a cesticku pro

V' portugalské Angole.



pési, ale postradaly i nutnou vypli mezi kolejemi.
V takovém pripadé byli jsme nuceni vypustiti vetsi
¢ast vzduchu z pneumatik a po jedné koleji tlaciti
motocykl kupredu. Co je to udrZovati naprostou rovno-
vahu, nechtéli-li jsme zkusiti nedobrovolnou lazen a
ztratu motocyklu, poznali jsme v té€chto hroznych chvi-
lich. Za kazdym mostem a mistkem napumpovali opét
vzduch, nadeZ po 20minutovém pokracovani na prvni a
druhou rychlost opakovalo se stile totéz. Husté mraky
vysoko nad nami a strach pfed moZnym nebezpecim na
trati hnal nas bez oddechu vpred. Mista, kde Feka nebo
prikop nebyly p¥ilis hluboké, a¢ vysileni, jsme sami bez
cizi pomoci prebrodili. VyCerpani po dvoudenni strasti-
plné pouti octli jsme se v Kabala. Mésto toto ma primat
na mnozstvi moskytd, jeZto jeho okoli jest stale zapla-
veno vodou. Opatrili jsme si velika chranidla proti mos-
kytim a za poplatek 10 frs pronajali si lizka v Zelez-
ni¢nich spacich vozech, nebof mésto Kabala nema ho-
telu. Po prozitych ttrapach jsme si to plng zaslouzili.

Po celou noc prielo. Okoli ¥eky Lualaba (Kongo),
kudy vedla naSe cesta, proménilo se v Fidké bahno.
Hned od privozu na protéjiim brehu ¥eky, traf méFici
pouhy kilometr, namahavé jsme zdolavali plné t¥i ho-
diny. Motorku jsme zprvu éistili od bahna, ale kdyz po
10—20 m byla opét obalena bahnem, rozhodli jsme se,
Ze si s ni tlohy vyménime a nesli jsme motorku mnoho
kilometri.

V dali pocal se slibné bélati pisek. Tésili jsme se,
7e si koneén& odpofineme. ale nestalo se tak. Pisku
bylo vice. neZ jsme si prali. Naklad 180 kg (dvé& osoby
a zavazadla) zavinil, Ze kola motocyklu se hluboko bo-
fila do pisku. Misty brouzdalo se piskem i prevodni ko-
lecko se Fetézem a hlavné tomu to malo svédéilo. Co se
predpokladati dalo, stalo se. Pfevodni kolecko obruso-
valo své zoubky stile vic a vice. a7 nékteré se tplné
obrousily, takZe Fet&z Spatné priléhal, aZ posléze se pre-
trhl. Zmontovali jsme vhodn& upravenym h¥ebikem Fe-
téz (nic jiného nemdli jsme k disposici), trat 10 km,

Fe Spanélskych hordch, poblize Pyreneji.

V Angore, v krajiné Lunda, povéstné ndlezy diamantu, pripletlo
. se nam do cesty toto zviratko.

ktera nam zbyvala do nejbliziiho mésta, ,,predrncali
jsme za dlouhou dobu s ru¢nim pohonem. Zde nam
ochotné francouzsky montér-mechanik zrobil vlastno-
ruéné nahradni kolecko. Bylo z materidlu velmi Spat-
ného. Osud prvého stihl i tohoto nahradnika. Zabéry
byly velmi nepravidelné, nezbyvalo nam vSak nic, nez
pomalu drkotati se dale. S timto defektem projizdéli
jsme oblastmi spavé nemoci a much ,tse-tse®. Zvlaste
pFichylné tyto mouchy nas v pravém slova smyslu mo-
fily. Kde jaké obnaZené misto na hlavé, rukou a nohou
bylo poseto timto nep¥ijemnym hmyzem. Mnoho set kilo-
metrii oblaZovaly nas svou prichylnosti. AZ u mést Ka-
bunda, Lubefu a Lusamba opustily nas, jezto okoli vel-
kych poli baviny neni jejich pusobistém. Z Lusambo,
stale piskem, mifili jsme na Kasai Portuguese v Angole.

700 km této namahavé cesty piskem piuisobilo zkazo-
nosné na naseho dabla. Ke konci motor nepracoval iiz
pravidelné. Soucastky poikozené mnohymi pady., pokud
bylo moZn4, sami jsme opravovali, pfi ¢emz k letovani
uzivali jsme stf¥ibrnych minci. VétSina defektt zustala
neopravena pro nedostatek materialu. Zahaleni ¢mou-
dem spaleného oleje a benzinu dojeli jsme do Tchi.
kapa.

Zde méli jsme moznost dikladnéji motor opraviti.
Uz to, chuddk. po prestalém tyrani potreboval.

V okoli Tchikapa, diamantovém tzemi pohadkové-
ho bohatstvi, jsou skv&lé silnice. Rychla doprava déje
se parniky po Fece Kasai. Mimo to letadlové spojeni
s mofskymi p¥istavy umoziiuje ¢ilou dopravu.

Angolou projeli jsme bez vétsich defekti po kras-
nych silnicich aZ na hranice Konga. I zde dobré cesty
bez prekiazek umoznily nam dojeti do Thysville. Odtud
neni cesty do Kiushasa. PouZili jsme Zeleznice, jelikoZ
s Casteéné defektnim strojem nechtdli jsme podnikati



tézsi turu. V Leopoldville v prostornych garazich pana
Nogueira, od kterého jsme motoeykl koupili, byl tento
nilezité opraven.

Pan Nogueira byl vskutku prekvapen pomérné dob-
rym stavem motoru. Vyborné také vydrzely tuto cestu,
mérici 8700 ujetych km gumy Englebert, na kterych
méli jsme jen jediny defekt, a to pichnuti hrebikem.

Uvazi-li se, ze cesty byly rtizné — od nejlepsich do
nejhoriich (a téch bylo pomérné nejvice) a Ze stroj
i pneumatiky byly v tak dobrém stavu, Ze jsme mohli
s nimi pokracovati v cesté a7 do Evropy. musi beze
sporu kaZzdy priznati, %e kvalita obou je skuteéné ob-
divahodna.

Z Leopoldyille pouzili jsme opét zeleznice, a to a7
do pristavu Matadi.

V' Kongu, na rozhrani tropicky zarostlé krajiny a suché, piscité
pouste.

Odtud jediné moZném spojeni, a to lodi kolem za-
padniho pobfezi, mifili jsme do Douala, odkud chtéli
jsme jeti pres Jaounde v Camerounu na Fort Lamy, ko-
lem jezera Tchad hlavni cestou pres Zinder, Niamey a
Gao do Alziru.

Aviak v Douala nim zménili plan. Za prvé vibec
nedovolili, abychom opustili lod, jezto tou dobou (ko-
lem 20. bfezna m. r.) panovaly nepokoje v Camerounu
v okoli Carnot a N’Gaoundéré, a tim smérem mohli
jsme jediné jeti. Za druhé cesta pres Saharu s jednou
motorkou nebyla nim povolena urady. Zklamani se-
trvali jsme proto na lodi a pokracovali do Cotonou
v Dahomey.

Abychom ziskali kilometry projeté na lodi, vydali
jsme se pres Lagos celou Angl. Nigerii. Z Lagos vybor-
nou asfaltovanou silnici pres Abeocuto, Thodan a7 k Fe-

ce Niger jest cestovani velmi prijemné. Silnice nemaji
prekazek a nase skvéle opravena Saroléa polykala ve-
sele kilometry. Cela Nigeria je velmi zalidnéna. Mésta
a vesnice v hojném poétu lemuji silnice. V mésté Enu-
gu prohlédli jsme si uhelné doly. Bohatstvi jejich jest
nevycerpatelné.” Uzkou, aviak dobrou pésinou pokraco-
vali jsme k Jos.

Jednoho dne k vederu zastavili jsme v malé vesnici
v lese, jejiz domorodeci napadni nam byli svou drzosti.
Prohlizeli si nas s netajenym zajmem a na$i motorku
by nam byli rozebrali po castech. Na ok¥iknuti nebo
pohrizky nereagovali. Neméli jsme mezi nimi pocit jis-
toty. Na Stésti jeSt& nez se setmélo, prijel do vesnice
resident na motocyklu BSA s cernymi policisty a no-
si¢i stani atd. Byl nasi pFitomnosti nejen prekvapen,
ale i napadné nadsen. Netajil se, Ze do téchto konin,
Angli¢any dosud neovladatelnych, jezdi se strachem.
Taméjsi divosi necht&ji platiti povinnych dani. Vyma-
hani téchto vyzidalo si mnoho Zvotd urednikit a cer-
nochii jinych kmenii, poslanych se za timto ucelem.
Vzpouru tuto vede .,.doktor* kmene, kterého se Angli-
¢ané nemohli zmoeniti. Resident sam upadl v nemilost
u nadfizenych dradi. Posléze vypsal odménu — 35 liber
a zeny po ..doktoru“ pozistalé — tomu, kdo vzbou-
fence odstrani. To koneéné pomohlo. Tyz veéer byl vy-
zvan, aby se Sel podivat na mrtvolu ..doktora“. Resi-
dent nebyl si plné jist, neni-li to nastraha domorodeti
nebo ..doktora* samého, rozhodl se uciniti tak druhy
den rano. Domorodec vypravél, jakym zpiisobem poda-
filo se jim vidce vzpoury dopadnouti.

KdyZ vypsani cena byla verejné znama, .,doktor"
s velikou zisobou jedovatych Sipt ukryl se u vesnice
v rosti. Domorodei, ktefi jeho smér pozorovali, vydali
se za nim. Nez, jakmile se chtél néktery jen pribliziti,
mistrné vedenu ranou byl skolen. Upustili od svého
umyslu a vritili se do vesnice. Ji za tmy odvazl se
--doktor pribliziti se ke svému domu. aby z néhs od-
vedl své Zeny. Nahle viak byl pfepaden syvymi druhy
a utluéen. Mrtvolu ..doktora“, na kterou byl hrozny
pohled, vpokryli roitim a tak nalezl ji rano resident,
provazen vsemi obyvateli vesnice. Resident psal ihned
zpravy do Anglie a residenci mistni. Odesldnim dopistt
poveril nas, jelikoz nafe cesta vedla do Macurdi, odkud
je postovni spojeni.

Na kfiZovatkich etnych cest smérem k Macurdi
¢asto jsme zastavili @ipIné bezradni. Mapa v téchto kra-
jich nestadi a zdejsi domorodei, jakmile spatii bé&locha,
zmizi okamzité v lese nebo ve staveni.

Z Kafanchan mirnym stoupanim po dobrych ces-
tich pfijeli jsme do krajin, kde domorodci chodi na-
prosto nazi. Pouze tenkym provizkem vlastni vyroby
privazuji si vét3i listy vzadu tak, aby jim byly ochra-
nou pri sezeni. Studu neznaji. Fotografovati je mozno
kaZdého za odménu lacinymi korily nebo Siiupavym
tabakem.

V Jos a okoli jsou cinové nalezisté tak bohata, e
domorodei vybiraji pouze nejlepsi kusy. Ostatni méné-
cenné zistavaji nepoviimnuty.

Od Jos hornati krajina méni se opét v pis¢itou ro-
vinu. Casty vitr vifi pisecny prach, ktery vnika i do
opatrné privienych oéi. Zde pouzivali jsme barevnych
bryli.

Pres Zaria a Kauo, velkymi mésty domorodet, mi-
rili jsme k Sokoto, kde' kon¢i silnice.

Mésto Kauo (150.000 domorodeil) obehnino je vy-
sokou zdi. Domky jsou z hliny, tu a tam z cihel a po-
kryty jsou zinkovym plechem. Sultin tohoto mésta do-



stava od anglické vlady 10.000 lib. sterl. ro¢né. K tomu
ma jesté vytézek ruznych obchodi, které vyhodné uza-
‘vira, coz vSe umoznuje mu skvéle ziti. V tomto svém
,kralovstvi® zastava Grad soudce a je opravnén vybi-
rati i libovolné predpisovati dané.

Pristéhovalé domorodce riznych kmenu z kraju
Jizni Nigerie nevpusti sultin do mésta, nejsou-li vyzna-
vaci stejného naboZenstvi. Proto za zdémi mésta Kauo
jsou vesnice jinovérci, jejichZ administraci Fidi zvlastni
guvernér anglicky.

Z téchto kraju severni Nigerie vyvazi se rocné ti-
sice tun bavlny, burskych oriskd, kuZi hovézich a ko-
zich na trhy Evropy. Krajina zdanlivé nehostina
chova znaéné bohatstvi pro ¢ilého Angli¢ana.

V Sokoto skuteéné koncila Spatna silnice, takze jsme
musili pokracovati zase piskem. Pres hranice Nigerie do
Koui drala se opét Saroléa na prvni a druhou rychlost
sypkym piskem za 60° vedra. Hluboka ryha v pisku, kte-
rou zanechavala kola, svédéila o perné praci motoru.
Vzdalenost mezi Sokoto a Koui ujeli jsme za cely den,
jezto mnozstvi pisku nedovoli vyvinout vétsi rychlost a
pisek osvétleny sluncem tak oslepuje, Ze je nutno casto
zastavovati. Ve vesnicich fidce se vyskytujicich jsme ne-
zastavovali, jezto lidé i jejich Fe¢ nam byli cizi.

V Koui srde¢né nas privital administrator a taméjsi
lékai — Rus — se svou pani. Po dlouhé dobé méli jsme
prilezitost pohovoriti si ¢esky, nebot tomu rozumeéli.

Zde zasobili jsme se vétsim mnozstvim benzinu a
oleje. Malou rychlosti a velkym vedrem stoupa spotieba.
Benzin z nadrzky jako by tekl, tak rychle mizi. Obalili
jsme nadrzku a reservni nadoby benzinu plsténymi po-
vlaky, které je nutno ¢asto polévati vodou, aby se ne-
vypafoval. Tropické vedro pronasledovalo nas az do
Niamey v Sudanu, kam dojeli jsme pokryti piskem.

Mésto Niamey lezi na brezich reky Niger. Bilé bu-
dovy skytaji pékny pohled zvlasté z letadla. Nékolik
desitek francouzskych statnich urednikt okazale nas
prijalo, nacez prFi veéirku, pofadaném na uvitanou,
dlouho do noci jsme musili vypravovati o své cesté.

SekretaF guvernéra opét nas zarmoutil tim, Ze ne-
vydal nam povoleni k cesté do Alziru. Pise¢né boufe,
¢asté tou dobou, nedovoluji vydati se ve dvou na cestu
Saharou. A i kdyby pocasi bylo nam p¥iznivé, nemohl
dovoliti, abychom bez dostateéné a nuiné zasoby vody,
benzinu a potravin riskovali své Zivoty.

Nezbyvalo, nez vydati se na cestu do Dakaru k pri-
stavu. Jind cesta do Evropy nam nezbyvala. Z Niamey
do Dakaru postoupili jsme tézkou zkousku se svym mo-
torem.

Véénym piskem projizdéli jsme ze Say na Fada n’
Gourma tizemim Haute Volta do Ougadougu. V tomto
tizemi domorodci obledeni jsou kalikovymi obleky. Ze-
ny nosi kromé rtznych ozdob téZ zamky zachycené
Za rty. -,

Mezi Coudougou a San prekro¢ili jsme hranice Su-
danu. Z téchto konéin vodi domorodeci stida dobytka
do Kounassy (angl. Cote de 1’Or), kde Spatné pocasi a
mnozstvi much znemoziuje chov dobytka.

DalSi cesta francouzskym Sudanem pres Ségou a Ba-
mako stavala se obtiznéjsi, jezto piseény terén opét hro-
zil poskoditi nim motocykl. Z Bamako odjizdéli jsme
s védomim, ze do Dakaru sotva dojedeme bez defektu.
V Kita pozorovali jsme opét, Ze motor prestava pravi-
delné pracovati, a pri prohlidce jsme zjistili, Ze pisek
vykonava pomalu, ale dokonale svou zhoubnou praci.
Do Bafoulabé dojeli jsme jesté dobre, ale v Kay jsme
opét vymeénovali prevodni kolecko i Fetéz. BohuZel. ne-

bylo jim souzeno, aby vykonaly cestu az do Dakaru.
Zvlasté v Senegalu, kam prijeli jsme po nékolika kilo-
metrech z Kay, jsou tak Spatné cesty, Ze ani novy moto-
cykl i auto neujedou na téchto silnicich vice, nez 10.000
km, nacez jsou naprosto nezpusobilé k dalsi jizdd. —
Z Tamba Counda vede prima silnice do Dakaru, na
které je velmi silna frekvence nikladnich i osobnich
vozu.

Hlavné nakladni auta, pretiZena rtznym nakladem
(kapok, burské orisky atd.), niéi tuto jedinou silnici do
nemoznosti.

Zelezni¢ni doprava je opomijena, jezto poplatky za
dopravu zboZi jsou vysoké. Ani nové predepsana dan
(ro¢né 12.000 frs) z auta nezatizi provoz finanéné tak
vysoko, aby se celkovy obnos vyrovnal pozadovanému
obnosu za dopravu Zeleznici.

Z vybrané dané za auta neopravuji se silnice, jak
by se dalo oéekavati, nybrz kryji témito obnosy schodky
na zeleznici.

Kilometry neubyvaly, 850 zbyvalo jich jesté do Da-
karu. Piskem poskozeny a znecistény motor nepravidel-
né zabiral a na druhou a tfeti rychlost pomalu se Sinul
k cili.

V Kaolaku opravili jsme sami motor. Nedostatek
reservnich soucastek daval tuSiti Spatné konce, takze
v Diorbel jsme se vzdavalt veskeré nadéje, Ze se nam
podari do Dakaru dojeti.

Le¢ — nestalo se tak.

V mésté pokusili jsme se s poslednimi zbytky ma-
terialu opraviti pouze nejnutnéj$i a k nasi velké radosti
jsme konstatovali, Ze prece jen dojedeme na svém —
bohuzel — hodné poSramoceném motoru.

Posledni cesta Senegalem skonéila nad ocekavani
dobre.

Z Dakaru do Casablanky neni silnice, ¢emuZ jsme
tentokrate byli velmi povdééni.

Lodi dopravili jsme se do Casablanky, kde koneéné
nase Saroléa mohla byti u zastupce této firmy nalezite
opravena.

Odtud opét vesele pokracovali jsme pres Rabat a
Tanger do Ceuta, naéeZ lodi pres Gibraltar do Alge-
sieras.

Ve Spanélsku volili jsme pFimou cestu pies Sevillu
a Madrid k francouzskym hranicim.

Touha po domové hnala nias nepretrzité kupiedu,
takZe ve Francii zastavili jsme pouze v Bordeaux a Pa-
r1zi.

Radost nase z pobytu v Evropé den ze dne se stup-
novala. Po dlouhych péti letech, ztravenych cestovanim
v Africe, opajeli jsme se evropskym pohodlim. Ani své
zaludky neosidili jsme o diavno zapomenuté ,.dobroty”
bruselskych cukrari.

V Liége setrvali jsme nékolik dni. Po vyfizeni nut-
nych zaleZitosti v tamnim autoklubu namirili jsme nej-
kratsi cestou pres Kolin n. R., Frankfurt a Beureuth na
Schirding.

Z ceskoslovenskych hranic ubihala cesta velmi rych-
le, aé stav silnic nebyl nejskvélejsi a dobre nas upomi-
nal na stredni Afriku.

Koneéné byli jsme v Praze; v domové, na ktery
jsme se upfimné téSili. Laskavosti a nevsedni ochotou
pana Ing. J. Formanka ve VrSovicich ziskali jsme ttu-
lek pro nas motor, kde po dlouhé dobé a velkém svém
vykonu odpoéival. Doplnén vyzbroji a obohacen moder-
nimi a nutnymi vymozenostmi, darovanymi p. Ing. For-
mankem, oéekival nis, abychom nastoupili zpatecni
cestu do Afriky.

Zvlastni otisk z Easopisu Motor Revue, Praha II., TyrSova 12.



