HERSTAL-LIEGE

Poznatky ku zpiusobu pouzivani

1. ODJEZD

PREZKOUSENI

Jako prvni pred nastartovanim motoru jest tieba naplniti benzinem a olejem tento. Pro
nase turistické motocykly doporudujeme naliti fidky olej dobré kvality. Pro nase
sportovni motocykly jest nejlepsi Castrol R. Benzin se mé brati znackovy, majici 71%
specifickou vahu. Zaroven jest tieba presvédgiti se o tom, zda dobie funguje brzda a
jsou fadné napumpovany duse.

UVEDENi MOTORU V CHOD

Skiiii motoru musi miti vzdy tolik oleje, kolik odpovidd 4x ru¢nimu napumpovani.
Jest tieba presvédCiti se pied nastartovanim, zda tam toto mnoZstvi oleje jest. Otevie
se kohoutek na levé strané pod nadrzkou, aby benzin mél piistup do splynovace.
Vyénivajici Cast plovacku na splynovadi se na kratky okamzik zmackne, aby
splynovac nassal benzin, nesmi v§ak byti pfeplavovan. Potom dé se $altovaci paka na
volny béh. Pootevie se trochu plynova paka. Vzduchové piivéra (luftheft) necha se
zaviend. Pfida se trochu Casngjsiho zapalovani pékou zapalovani. Startovaci paka
sesldpne se dold, aby se vystihl nejvyssi bod kompresse bez otevieni vyfuku, z tohoto
bodu vrati se klika nahoru. Zatéhne se za pdku dekompresoru. Seslipne se silné
startovaci paka smérem doli a necha se zapnuty dekompresor az téméf do konce
nadlpnuti, aby bylo dosazeno rychlého togeni motoru. Necha se bézeti motor co
nejméné a piedevsim nedava se hned plného plynu.

ZAPINANI SPOJKY

Kdyz motor bézi, zméackne se spojka a Saltpaka da se na prvni b&h. Pousti se spojka a
pfitom se pridava plyn. Nejlepsi jest nechati prvni rychlost pouze na co nejkratsi dobu.



RAZENI VYSSiCH PREVODU

Ubere se trochu plyn. Zmackne se spojka a zatadi se vys$si stuperi. Thned se pusti
spojka a pfida se vice plynu. Stejné tak se postupuje, aby se z druhé rychlosti pieslo
na tieti.

RAZENI DOLU

Vyméackne se lehce spojka, zatahne se fadici paka do rychlosti a poté pusti se spojka.
Vsechny tyto ikony musi byti provadény bez prudkosti, ale téz bez vahani.

III. OBSLUHA MOTORU

Motor musi byt vzdy obsluhovan s patficnou opatrnosti a jemnosti. Nesmi se pfi
vysokém stupni jeti pfili§ pomalu, pravé tak pii nizkém stupni pfilis rychle.

ZPLYNOVANI

Vzduchova piivéra musi byti nafizena tak, aby umoznila nejlepsi zplynovéni. Obvykle
vynechdva-li motor a rychlost se zpomali, to znamena, Ze zplynova¢ dostava prilis
mnoho neb piili§ malo vzduchu. Vzduchovou paku jest pak tieba natolik oteviiti, az je
schopnost motoru piijimati vzduch co nejlepsi. Piedstih zapalovini musi vzdy
odpovidati rychlosti ota¢ek motoru. Pfili§ velky predstih zplisobuje klepani, maly
prehifvani motoru a neobvyklou spotiebu pohonnych litek a oleje. Musi se tedy
predstih dati zpét a opét kupfedu, podle toho jak rychlost motoru stoupd. Jestlize jste
ve stoupani a motor zpomaluje, da se mensi pfedstih a zmensi se pfivod vzduchu, aby
tento neklepal. Kdyz motor zpomali, zafadi se niZ§i stupefi. V Zadném piipadé
nepomdhd se prokluzovanim spojky, aby se zabréanilo klepani motoru. Jest jisté lepsi
toto, nez nechati obnoviti korkové obloZeni spojky. S trochou cviku ziska i zag4teénik
rychle nutnou Sikovnost prstii k nejlepsi obsluze vzduchové, plynové a zapalovaci
péacky.

MAZANI

Mazini motoru jest zdkladni otazkou pro jeho Zivotnost a dobry chod. Motor jest
dobfe mazén, kdyz pii béZicim motoru vychézi lehce modry kout z vyfuku. Husty
modry kouf prozrazuje piesyceni olejem. Cerny kouf znagi piilis bohatou smés (pfi
spravném sefizeni olejové pumpy-viz stat’ mazani motoru). Pfed znaénym stoupanim
jest dobfe pomoci ru¢ni pumpy pfidati pil naplné této. Je-li stoupani piili§ dlouhé,
opakuje se toto kazdé 3-4 km. Pfili§ mnoho oleje znedistuje motor, piili§ malo

pak nechati opravovati. Proto jest 1épe dati radgji trochu vice neZ méné mazéni.

IV. OBSLUHA BRZD

blokovala kola. Na blativém terénu, mokrém asfaltu, snéhu neb ledu, Stérku neb listi
obsluhuji se brzdy opatrné kvili zamezeni skluzu, coz jest patrno spiSe vzadu nez
vpredu. Pfi zpomalovéni ubere se plyn a brzdi. Nezvykejte si pouzivati pfedni brzdy
samostatné. Tato jest stejné G¢inna jako brzda zadni. V piipadé nebezpeci jest pak
mozno ji pouziti instinktivné. Brzdéni nesmi byti nikdy prudké, ale pevné.

RADY K UDRZOVANI MOTOCYKLU
I. MOTOR

MAZANI

K prodlouzeni Zivota vaseho motocyklu jest tieba dati mu vzdy prvotiidniho oleje.
Doporu¢ujeme Vam Castrol XI nebo Gargoyle Mobiloil - v [été¢ BB a v zimé A, aneb
Kervoline TT. Pro zavodni motory Castrol R. Automaticka pumpa umisténa na nasich
strojich jest pii opusténi naseho zavodu nafizena na neutral. Jest tedy tieba upravovati
mazéani podle toho, jak jest stroj namahan, bud’ pfidanim neb ubranim. Krajinu a
klima, ve kterém se stroj naléza a jeho zatéZz jest rovnéZ nutno brati v tvahu. K
sefizeni automatické B-L pumpy uvolni se oba Srouby A a B u reguldtoru a nastavi se
tento bud’ na OFF-malo neb ON-vice oleje. Poté se Srouby opét utahnou. Stalym
zasouvanim a vysouvanim pistového "Kontroloru" na automatickych B-L pumpach
jest mozno na jejich praci pfi jizdé dohliZeti. Nejpouzivangj$i normalni sefizeni je to,
kdyz ukazovatel stupiiii jest na Ctvrté neb paté Carce. Nejnovéji vyrdbime Pilgrim
pumpu, jejiz sefizeni se déje velkym Sroubem. Novy stroj potiebuje prvnich 250-300
km bohaté mazat. Jest nutno pouzivati ruéni pumpu k pfidavnému mazéni.

VYPRAZDNOVANI A CISTEN]

Po prvnich 300 km vypusti se $pinavy olej tak, Ze se uvolni olejova zatka, ktera se
nachdzi u paty skiin€ a také dolni $roub na viku vackového rozvodu. Nacez nakloni se
stroj na jednu a druhou stranu. Poté zaSroubuje se vSe opét na své misto a 4x
napumpuje se pomoci ruéni pumpy ¢istého oleje. Takto jest nutno pocinati si kazdych
600-800 km. Toto opatieni jest nutno, aby byl stdle olej ve stroji prost kovovych
Castic, karbonu a benzinu - latek, které kvalitu mazani znaéné ovliviyji. Pied
vypousténim oleje necha se motor chvilku béZeti, aby olej byl tekuté&jsi a Sel dobie
vyliti.

Obr. SAROLEA typ 350, 75x79, spodem fizend
Narys ventilové strany Celkovy priifez v profilu



Aufriss. Ventilseite Gesamt-Durchschnitt im Profil

Saroléa, Type 350 ccm, 75X79, seitlich gesteuert

NASTAVENI MOTORU

Pievodové kole¢ko (pastorek) motoru a vadkové kola maji kazdy své kontrolni znacky
(diilky). Jestlize se z n&jakého diivodu vadky demontuji, musi se pfi davéni zpét dati
pozor aby znacky staly proti sobé.

VAHADLA (VRCHOVE STROJE)

Tato vahadla b&zi ve véleckovych loziskach a nevyzaduji zvlastni pozornosti. Jest
potieba pfiblizné kazdych 2000 km namazati pfislusnd mista konzistentnim tukem.
Cas od &asu da se také trochu oleje na hlavu zdvihatek.

VALEC A HLAVA VALCE
K sejmuti valce se fid’te navodem:

1. Sundaji se nasledujici dily: vyfuk, karburétor, ty¢e zdvihatek a zdvihatka (vrchové
stroje), svicky, kompresni kohoutek a piivod oleje.

2. Odsroubuyji se 4 §rouby dole na valci.
3. Da se pist do dolni polohy.

4. Zdvihne se valec nahoru, pii¢emz se poklada dozadu. Otvor skiiné se ucpe Cistym
hadrem, aby se zamezilo pfipadnému odpadnuti necistoty dovniti.

K sejmuti hlavy valce se fid'te timto:
1. Odsroubuji se zarovei 4 svorniky a matky

2. Necha se hlava zmacknutim zdvihatek ventilt vytlagiti, da se celkem lehce uvolniti.
Zstane-li viak piece jen sedéti, poklepa se kolem dokola.

Abyste neposkodili t&snéni nezarazejte nikdy Sroubovak neb podobny néstroj mezi
vélec a hlavu. Po sejmuti hlavy a vélce sekrabaji se a vyCisti peclivé viechny $pinavé
plochy pouzitim $krabky, nebo neni-li tato po ruce, tedy Sroubovékem a nakonec se
vylesti smirkem. Poté se odisti v§echny dily benzinem, aby zmizely stopy po smirku.
Ocisténi usazenin jest dileZito, nebot’ zapinény motor vafi, ztraci vykon a brzy klepe.
Po odstranéni hlavy vélce jest tieba se presvédCiti, zda tésnéni je v dobrém stavu.
Kdyz neni, vyméni se. Jest tfeba dati pozor, aby byl po obou stranéch tésnici krouzek
Sisty. Zkontroluji se téZ ventilova vahadla. Po nasazeni ventilové hlavy méjte na
paméti hlavng, aby &tyfi svorniky s matkami byly dotaZeny zaroveti, aby tlak na
tésnéni byl spravné rozlozen.

VENTILY

Mate-li novy stroj, jest dobré déti ¢as od asu nékolik kapek oleje na diiky ventild,
totéz déla se pii kazdém vyjmuti ventili. Pfipadna ventilova vile mezi ventilem a
vahadlem jest tieba vymeziti.

Obr. Nakres (s ¢asteénym prifezem strany karburatoru)
Horni pohled v zakladni sestavé Sarolea 350 - 75x79 se shora fizenymi ventily
Obr. Rez celkové sestavy Schéma vackové komory
Pohled shora na predeslé schéma Sarolea 350 - 75x79 vrchem fizena



Saroléa 350 ccm 75 X 79
von oben gestenerte Ventile

Schnitt durch den Gesamt-Aufriss
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Schema des Nockengetriebes

Ansicht von oben des
, selben Schemas

SESTAVA VENTILU U SPODEM RiZENEHO STROJE

V tomto piipadé odSroubuje se uzavér ventilu z valce. Na ventilovy talif se polozi
bud’ dievény nebo kovovy klin. Potom zasroubuje se uzavér opét tak, aby ventil sedél
pevné na mist&. Sroubovakem, ktery nasadi se na nehlubsim mist& chladiciho Zebra
vélce, zdvihne se miska ventilového pera natolik, aby se mohl vytdhnouti klinek z
ventilového osazeni. Ventil se uvolni a jest mozno jej lehce po odSroubovani
ventilové zitky a odstranéni klinu vyjmouti.

SESTAVA VENTILOVEHO PERA U VRCHEM RiZENEHO MOTORU

K sejmuti ventilovych per sundaji se napied zdvihaci tycky a svicka a pist se da do
horni polohy. Pomoci néjaké paky, ktera se nasadi na spojovaci dil drzaku vahadel,
zdvihne se raménko vahadla aniz by se ohnulo tak, aby ob& pera byla dostate¢né
stisknuta a mohla dosednouti na ventilové talifky. Odstrani se paka a dva klinky, které
drzi ventil. Tim se mu umozni pomoci pistu dopadnouti do vélce. Potom se sunda
vahadlo a vySroubuje se stiedni svornik. Pfi vyndavani obou per, ktera jsou stisknuta
mezi obé poloviny misek nastroje se postupuje dle navodu:

Vezme se specielni Cep, ktery se nachazi v nafadi a nasadi se na velkou podlozku.
Zastr¢i se Cep mezi stisknuta pera, polozi se nafi mala podlozka a utdhnou se matice
tak, aby se jesté trochu pera stiskla a sundaji se obé misky. Nyni se opét matky
odsroubuji a pera jsou volna.

K tomu, abyste je opét napnuli do misek se postupuje nasledovné:

Zavedeni per na ventil se déje opacné nez u jejich rozebrani. Vytéhne se ventil pomoci
pistu opatrné nahoru a upevni se obé piilkulaté svorky. Nasadi se zase spojovaci &ést
vahadel a zmacknou se pera pomocnou pakou z uvolnénych misek. Ventily musi na
svych mistech pevné drzeti. Pi kazdém sejmuti valce jest zapotiebi je prohlédnouti a
jest nutno je zabrousiti. Za timto u¢elem odstrani se svorky ventilové misky pera a
zdvihne se ventil ve vedeni. Petfe se sedlo ventilu jemnou smési oleje a brusné pasty.
Otaci se ventilem vpravo a vlevo za pfitlaovéani. Pokracuje se tak dlouho, az dosedaci
plocha jest bez Skrabancti a Cista. Jest tieba pracovati pe¢livé. VyuzZijte piileZitosti kdy
jsou ventily venku, aby se fadné ocistila cela soustava.

PiST

Cisténi pistu provadi se podobné jako u valce, pfi¢emz jest nutno dati pozor, aby se
neposkodil kov. O¢isti se drazky pro krouzky a otvory pro olej. K ziskani dobré
kompresse nesmi miti krouzky pfili§ velkou viili (vakl) v drazkach. Pistni ¢ep nesmi

miti nerovny povrch (poskrabani nebo opotiebovani) ani nesmi piechézeti do modra
(prili§ malo oleje).

IL. ZAPALOVANI
MAGNET

Magnet nepotiebuje piili§ velkou péci, dvé neb tii kapky oleje na 1000km do 2 otvorti
postati. Kontroluje se pribézné sefizeni okamziku zazehu. V tomto piipadé jest
zapotiebi sundati dekl pomoci odsunuti pérovych svorek. Pfi kontrole stavu
platinovych kontaktii vyjme se prerusovaé ven tak, Zze se vySroubuje specidlnim



klicem uprostied se nachdzejici Sroub. Jsou-li platinové kontakty nestejnomérné
opotiebované, zabrousi se velmi jemnym smirkem. Pfitom se snazime odstraniti co
nejméné kovu. Celek se odisti ¢istym hadrem napusténym benzinem. Ve se sestavi
dohromady a sefidi se spravné odtrh. Kdyz se kotou¢, jenz slouzi jako kryt
prerusovace prestane to€iti a raménko vahadla jest bez pohybu, sundé se kotoué také a
vycisti se hadrem. Navlhéi se trochou velocipédového oleje a pfimackne se lehce a
rovng, aby se nehdzel. Zaroven jest nutno pfesvédciti se, zda jest vodi¢ proudu v
poradku: Sunda se magnetova Cast, na které jest zapalovaci kabel piidélan. Kdyz
uhliky piiléhaji a jsou v dobrém stavu a médéné kontakty jsou hladké, jest vie v
poradku. Jest mozno pak hadrem namocenym v benzinu jen odstraniti uhelny prach,
ktery tfeba zlstal na kotouci. Nikdy nezapominame, Ze voda, olej a prach jsou
rusivym elementem pro magnet.

Nafizeni magnetky a motoru:

Pi poruchich odsroubuje se svitka neb ventilova zéklopka a ota&i se motorem ve
sméru chodu. Po uzavieni saciho ventilu to¢i se dale az jest pist v horni tvrati (konec
kompresse). Natidi se zapalovaci packa na pozdni zazeh (zpét). Otodi se osou
magnetky ve sméru chodu az magnet za¢ne odtrhovati, ¢ili az k okamziku, kdy
fibrovy dil drzaku prerusovae dotkne se konecku zapalovaciho zakonéeni. Poté se
posadi magnetové kolecko s poloZenym fetézem na osu magnetu, pripevni se zde
lehkym tderem dievéného kladivka a utdhne se matka. Jest tieba presvédciti se, ze po
piitahnuti matky jsou motor a preruSoval ve spravném vztahu. Jen odbornik muize
magnet rozebirati.

SVICKY

Kdyz mé miti motor dobry chod, musi byti svicky bezvadné &isté. Vzdalenost elektrod
¢ini 5-6 desetin mm. Pieolejovani zaspini svicky a zplisobuje poruchu. V tom piipadé
ocisti se svicky tvrdym $tétcem napu$ténym v benzinu a potom oba konce elektrod
velmi jemnym skelnym papirem.

III. KARBURATOR

Plovakova komora musi stati GipIné kolmo. Karburator musi byti dobfe pfipevnén na
nassdvaci roufe motoru, aby se zabrénilo piistupu falesného vzduchu. Cas od &asu
zkuste sahnouti prstem do ssani karburatoru, jestli jde Soupétko vzduchu uplné
oteviiti. KdyZ ne, tak se d4 bowden pomoci pfislusného $roubu znovu do spravné
polohy. Otie se Soupatko hadrem napusténym olejem, oisti se nékolikrate komora,
misto pod plovakovou jehlou a pfivod benzinu. Karburator jest pfedavén z tovarny
nafizen a opatfen - pfi normalni ndmaze - normélnim difuzérem. Chcete-li udetiti
palivo, miize se zasaditi ten¢i hubice. V tom pfipadé ale motor dava men3i vykon,
snaze se piehieje a ma horsi startovani (hife naskakuje). Spravna tryska jest ta, kterd
na roviné vyvine pfi nejvétsi rychlosti motoru, plném otevieni plynu, 1/4 otevieni
pfivéry vzduchu a spravném zapalovani nejlepsi chod. Pii tomto pokusu pozna se,
zda jest tryska piili§ malé (pii pfiskrceni vzduchu se rychlost zvétsi), nebo velka (kdyz
pfiskrcenim plynu se rychlost zvétsi).

IV. PREVODOVKA

Nova prevodovka Sarolea jest konstruovana dle zakladnich pravidel jako vétsina
momentédlné na trhu se nachdzejicich prevodovek, které se jiz diive osvéd¢ily svou
upotiebitelnosti. T¥i piedlohova kola jsou ve stdlém zab&ru. Do sebe zapadajici
posuvné kola, ktera klouzou po drédzkach na hiideli uvadéji se v Cinnost vidlici s
obloukem. Zéabér kol jest umoznén velkym nélitkem. Paka posunu s polotuhym
pfevodem ma zajistovaci a zadrzovaci pera. Celé toto zafizeni ma tu piednost, ze
dosahuje rychlého a snadného piechodu v chodu a zajistuje a zmensuje nebezpeci
zlomeni zubii a pdk na minimum. Oba hfidele bézi na dvojitych kulickovych
loziskach.

KICKSTARTER

Start. pedal jest montovan na segmentu, ktery saha bezprostfedné na hlavni hiidel.
Tim se dociluje lehkého startu pifi malém vynaloZzeni namahy. Start. osa jest
nalisovana ve skiini a zaji$téna klinem.

SPOJKA

Spojka jest lamelova s mnoha kotou¢i. Ctyfi spojkové kotouce maji korkové oblozeni.
Pét mezikotoudl jest z kovu. Toto uspofadani méa piednost silného tfeni spojkové
plochy na nejmensim prostoru. Korek mé zna¢né vétsi prenosovou schopnost nezli
jakékoliv jiné materialy. To dovoluje pouziti leh¢ich pruzin, ¢imz docili se lepsi
obsluhy ruéni spojky. Razeni jako takové jest pak snazsi. Je-li vSak stroj vice
namahan, ¢asto a bezohledné se startuje a mnoho fadi, doddvame na pfani kotouce s
Ferodo materialem, které predpokladaji pouziti siln&jsich per.

SPOJKOVA PAKA

Spojka musi byti tak sefizena, ze paka ma trochu viile nez zabere. Tak jest si clovék
vzdy jist, Ze spojka zabira. Dovolend viile ma byti asi 8 mm. Na druhé strané musi se
také dbati, aby byla vzdy plné zapnuta a zadni kolo se nehnulo pfi zafazené rychlosti.

Kryt spojky jest pritlacovan étyimi pery, kterd stlacuji spojkové kotouce.Tato Ctyfi
pera musi miti vzdy stejné napéti. Ke kontrole tohoto napéti necha se stroj na stojanku
béZeti nepiili§ vysokym poltem obratek a zmackne se spojka pii zafazeném stupni.
Kryt spojky se nesmi to€iti.

RAZENI RYCHLOSTI

Radici paka jest pfidé&lana na nadrzi. Jest lehce piistupna a d4 se bez namahy ovladati.
Kazda rychlost jest aretovana, stejné tak chod naprazdno. Spojovaci ty¢ musi byti tak
sefizena, aby pfi volném béhu mezi prvym a druhym béhem fadici paka zapadla na
znacce O. Takto sefizené fazeni bude ve vSech rychlostech uspokojivé pracovati.
MAZANI

Doporucujeme Gargoyle Mobiloil C cerny husty, nebo CC zeleny husty, nebo
Kervolin Z. Zvlast¢ radime nikdy nepouzivati konzistentniho tuku (Staufferova
mazani).

Prevodova skifii musi byti az do vysky hlavniho hfidele naplnéna, postaci kazdych
1000 km tento stav kontrolovati a dopliovati. Soucasné kontroluje se pievod fadici

paky.



Kazdych 5000 km vyprézdni se skfifi, vyplachne se petrolejem a nalije &isty olej aZ po
horni hfidel.

V. BRZDY

Rychly stroj musi miti bezpodminené spolehlivé brzdy. Na nasich strojich
zabudované bo¢ni brzdy jsou vysoce vykonné, ale na tuto vlastnost musite dati pozor,
hlavné aby se nedostal olej na jejich obloZeni. M&jte brzdy vzdy dobie sefizeny a
Cistéte je pilezitostné suchou cestou. K vyrovnéni opotiebeni brzdovych paken upravi
se bowden piedni brzdy pfitazenim Sroubu a ty¢e zadni brzdy sefizovacim Sroubem.
Jestli-ze brzdy vykazuji takové opotiebeni Feroda, ze klie pii zabrzdéni nevrati se
zpét, vyrovna se velka vile vlozenim specidlnich dili, které jsou pro tento ucel zv1aste
ur¢ené. Tyto dily dodd nas zastupce i s navodem. U rafovych brzd jest nutno vyméniti
fibrovy Spali¢ek jakmile se zjisti, Ze spodek na drézce je holy-obrouseny. Brzdovy
pedél jest posuvny, nastavte si jej tak, aby vam nejlépe vyhovoval. V tom piipadé
uvolni se matka pedalové osy brzdy, posune se pedal, upevni se pevné matka a bud’
zkrati nebo prodlouzi brzdova ty¢ kloubovym Sroubem.

VL. RETEZY

Retéziim musime vénovati péci. Mnozi motocyklisté je zanedbavaji a vysledek jest
ten, Ze i s nejlepsi znackou dociluji jen prostiednich vykonti. K fadnému mazani
fetézi musi byti tento v prvni fadé dikladné umyty v petroleji, pricemz jest silng
méchan v ldzni, kvili odstranéni blata a $piny a pak nechd se oschnouti. Poté naplni se
néjaka nddoba smési konzistentniho tuku a mazadla Greday a ponoii se do ni fetézy.
Zahfivé se az do rozpusténi smési, necha se 5 minut stati aniz by se zvysovala teplota,
poté fet€zy se vyndaji, nechaji se okapati a vychladnouti. Po utfeni a osuseni se zase
nasadi. Takto jest nutno po&inati si kazdych asi 1000 km. Jinak &isti se Sas od &asu
tukem nebo olejem zvenku. Retézy musi dobfe pruziti, nesmi byti ani pfili§ napnuté,
ani pfili§ volné. Prithyb fetézii mezi ozubenymi koly a to 20 mm u zadniho kola, 10
mm u pfevodového a 5 mm u magnetového jest piiméreno. Piili§ volné - fetéz sebou
mrska a opotiebovava se. Pfili§ pevné - vytahuje se, kazi loziska a vyskakuje.

Retéz zadniho kola se utahuje utahovaky v zadnim kole, prevodovy fetéz posunutim
pievodovky a magnetovy posunutim magneta. K prodlouzeni, zkréceni nebo opravé
fetézli pouzivaji se fetézové spojky piislusné fetézové roztede.

Po znovunasazeni fetézi jest zapotiebi nasaditi zajistovaci pera fetézovych spojek a
to tak, aby se jejich zadni otvor nachézel proti sméru béhu fetézu.

VIL. KOLA A ORAFOVANI

KOLA

Casem se kontroluje, zda nejsou vyboulené ¢i prasklé rafky a zda nejsou uvolnéné
dréty. Téz zda kola (v prvni fad& predni) nemaji piili$nou vili, v tom pripadé udgla se
nasledujici:

Uvolni se osova matka na brzdovém bubnu. Na proté&jsi strané leZici kénus utahne se
specidlnim kli¢em natolik, Ze chod kola jest volny a viile sotva patrna. Pak se opét

matka utahne a zjisti se, zda kolo jde lehce otaceti o celou otacku bez vaznuti i bez
uderti. Loziska se mazou piiblizné kazdych 2000 km. K vytdhnuti zadniho kola sunda
se fetéz a uvolni se brzdova ty¢. Uvolni se osové matky a kolo se sunda. U piedniho
kola uvolni se osové matky, sunda se svornik brzdového bubnu a kolo se vytahne. Pfi
opétovném nasazeni dobfe se vycentruji kola.

ORAFOVANI

Plasté musi byti dobré kvality a peclivé oSetiované. Nikdy se nepumpuji prili§ tvrdé,
zvlasté ne napied, jest to na $kodu dobrého sezeni na silnici. Dobré napumpovani jest
takové, kdyz narazy na plasté probihaji bez prorazeni plastd. Pfili§ napumpované
plasté se rychle opotiebuji. Objevi-li se natrzeni plasté, necha se vulkanizovati a
zesiliti uvnitf platnem.

Kazdé ostré brzdéni, fazeni dolii a nahly start zaplatite kouskem oplastovani, které
nechate na silnici. :

Kdyz praskne plast muize se jesté nékolik kilometrt jeti, da-li se na trhlinu koZené
zaplata a vnitini strana zalepi se gumovanym platnem.

V zimé, kdyz se stroj nepouziva natiraji se plasté Cistou vazelinou, aby se zabranilo
jejich pukani. Chrarite se stroj nechati s nenapumpovanymi koly, radéji ho postavte na
stojan. Déle dejte pozor, aby nevnikla voda do rafki - rezivéji a maji pak ostré hrany,
vybouluji se a uhnivaji.

DUSE

Duse musi miti stejné rozméry. Dejte si ¢as na to, aby pfi lepeni duse zalepena mista
byla diikladné ocisténa od gumového roztoku a byla oschla. Déle pii ¢isténi nasype se
do plasté mastek. Pred Gplnym napumpovanim jest nutno presvédciti se, ze duse neni
pokroucena a do dutiny plasté jest dobie zapadla. To jest velmi dulezité k zamezeni
vzniku trhlin v dusi. Také se Cast&ji podivejte, zda matka drzici ventil na rafku jest
nalezit¢ dotazena. Nezapomerite si nikdy vziti sebou material na spravky.

VIIL. VIDLICE, HLAVA RiZENi A BOWDENY.

Svornik vidlice maze se ¢asto naplnénim a pfitazenim Staufferovy maznice, aZ tuk na
konci kloubu jde ven. Stroje s mazni¢kami Tecalamite nechaji se promazati u
benzinové stanice nebo si opatiete tlakovou maznici. K zamezeni vuli ve vidlici
uvolni se svornikové matky s kontramatkami, pevné se utahnou, poté se daji o 1/2
otacky zpét a kontramatky se utdhnou. O uG¢inku tlumice vidlice jest moZno
piesvédciti se tim, Ze pera vidlice silnym tlakem na oba konce fiditek se stlaci, pfi
rychlém pusténi Fiditek musi se vidlice celkem zvolna a bez narazu vrétiti do normélni
polohy, neb tlumi¢ ma za ucel zadrzeti pfili§ silny zpétny nédraz na vidlici a pera.
Tlumi¢ se sefizuje pfitazenim nebo povolenim pfislusnych vidlicovych &epi. Viile v
loziskach hlavy fizeni se vyrovnava pfitazenim horniho zavitu na vidlicové rouie a
tim staZzenim dosedaci plochy lozisek hlavy. Vile pozna se lehkym zdvizenim fiditek
stroje, aZ jest slySet lehké trhnuti.

BOWDENY

Bowdeny musi byti dobfe olejovany. Toho docili se tak, Ze képne se n&kolik kapek
oleje na konce bowdenti a pohybuje se pfisluinou pakou. Bowdeny musi byti vedeny v




Sirokych obloucich. Pili§ ostré uhly vyZzaduji vétsi silu, coz zapiidifiuje poruchu a
zlomeni.

IX. VYBAVENI A PRISLUSENSTVi

RIDITKA

Riditka jsou posuvnd, stadi lehce uvolniti upeviiovaci §rouby a nastavi se do libovolné
polohy. Pak se Srouby samoziejmé opét utdhnou.

SEDLO

Sedlo se dé sefiditi doptedu, dozadu a do vysky. Uvolni-li se oba $rouby sedlovych
svorek na rdamovych rourach, miize se sedlo podle prani posunouti dopiedu neb
dozadu. Nastaviti ho vzhiiru: k tomu jest potfeba uvolniti kontramatky na sedlovych
podpérach pod pery, zdvihnouti sedlo a vyzdvihnouti podpéry nahoru z per, poté
zaSroubovati matky, které ziistaly na podpérach tak, aby dostal se stejny pocet obratek
nahoru neb doli. Poté da se sedlo na jeho misto a utdhnou se kontramatky. U sedel,
kterd jsou pfipevnéna koliky a sanici v sedlovych rourach staéi uvolniti matku na
koliku a sanici posunouti dozadu neb dopredu.

NARADI

Néfadi a nahradni dily dobfe zabalené hadrem mame miti pevné umisténé v tasce na
naradi.

Vezmeme si pokud mozno s sebou:

Uplnou sadu nastiihanych kouskt duse na udélani manZety, platno na podloZeni,
gumovy roztok, krabiku s mastkem, n&aké jehly, dratev, n&kolik gumovych
spojovacich hadiek na opravy zlomenych benzinovych neb olejovych vedeni, ventily
do duSe, dusi zabalenou do mastkem vysypaného voskovaného platna, montpaky,
dobrou pumpu a trha¢ feté¢zu. V malych, pilinami vyplnénych schrankach: &epy,
Srouby, matky a fetézové Clanky. V prazdnych tubich od holiciho mydla: ve vats 2
zapalovaci svicky. Déle uplny ventil, roli isolaéni pasky, 2 nebo 3 $pulky dratu riizné
sily a malou dosu s konzistentnim tukem.

Brasna na nafadi jest dodana s kazdym strojem.

PREHLED UDRZOVACICH PREDPISU PRO MOTOCYKL

Kontrola pred jizdou

Stav oleje a benzinu - tlak vzduchu v pneumatikéch - brzdy a svétla - mazéani.

Po prvnich 300 km.

Vnitini ¢i$téni motoru - mazani difkd ventili - sefizeni vile zdvihatek ventild -
sefizeni brzd - napnuti fetézu.
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Kazdych 500 km
vyprazdnéni motoru
namazani bowdent
sefizeni tlumice narazi
napnuti fetézi

namazani fetézi

Kazdych 1000 km
vnitini ¢isténi motoru
namazani magnetky
-"- vedeni ventilt

-"- hlav zdvihétek

-'"- prevodi

udrzba sekundarniho fetézu

Kazdych 2000 km

mazéni ventilovych vahadel
kontrola kontakti a pferu§ovace
¢isténi karburatoru

vnitini vyplach pfevodovky a spojky
kontrola brzd

utazeni Sroubli a matek.

Na konci sezény neb piileZitostné odkarbonovani motoru a zabrouseni ventili.

MAZANI MOTOCYKLU SAROLEA
1. olejova nadrz (mazani motoru) - stfedné tekuty olej
2. pievodovka - husty olej
3. osy kol - husté vaselina
4. fetéz -"-
5. bowdeny -"-
6. vahadla ventili -"-



7. ovladani brzd - polotekuty olej

8. startovaci klika a pedal brzdy -"-
9. osy radicich pak -"-

10. packy na fiditkach -"-

11. zdvihatka -"-

LOKALISACE PORUCH A
HLEDANI PRiCIN SPATNE PRACE MOTORU

Yo ¥,

Dobfe sefizeny, dobie udrzovany a dob¥e Fizeny stroj nevykazuje poruchy.

ZacateCnik se nesmi nechati odraditi nasledujicim vyc¢tem, protoze jestlize se motor
zastavi, tak jest to v mnoha pfipadech proto, Ze dosel benzin, zanesly se svi¢ky, aneb
jest piilis velky odtrh.

L. MOTOR NENASKOCI
Karburace

Benzinova nadrz prazdna - kohoutek zavieny - vedeni ucpané - tryska zanesend -
prili§ vzduchu - pfivod smési uzavien - t€zky benzin - karburator pieplaveny - jehla
ohnuta -voda v benzinu

Zapalovini

Svicky zaspinéné - velky odtrh mezi elektrodami - svicky zakarbonované - zapalovaci
kabel poruseny - pferuSovaé S$patné nastaveny neb blokuje kladivko - uhliky
opotiebované - kontakty za$pinéné - kratké spojeni v magnetu

Motor

Ventil utrZzeny - ventil ohnuty - vackovy fetéz pretrzen - fetéz magnetky pretrzen -
neni kompresse - zdvihatka $patné nastelovana - motor se zadfel - krouzky jsou
natvrdo - na talifi ventilu jest tvrda usazenina, ktera brani dosednuti ventilu.

1. MOTOR VYSAZUJE

Karburace

Tryska nebo vedeni ventilu ¢aste¢né ucpano - bohata neb chuda smés - benzin $patné
kvality - sito karburatoru zanesené.



Zapalovani

Zanesené svitky - Spatny odtrh elektrod - isolator proraZeny - zapalovaci kabel
pokazeny - zapal.kabel $patné upevnény - pierusova¢ nesefizeny - uhliky zaspinéné -

dést, blato a prach zapficinuji kratké spojeni - prerusovac znecistény.
Motor

Ventily $patné zaviraji - zdvihatka $patné sefizena - ventilové diiky vydiené

I1I. MOTOR NETAHNE NORMALNE

Karburace

Bohata neb chudé smés
Zapalovani

Maly predstih

Motor

Spatna komprese - opotiebované pistni krouzky - ventily $patn& dosedaji - svicky aneb
tésnéni kompresniho kohoutu netésni dobie - trhlina v hlavé neb vilci - slaba
ventilova pera - nedostate¢né mazani - $patny olej - ztraceny tlak oleje.

IV. MOTOR JEST PREHRATY

Karburace

Prili§ velky ptivod benzinu
Zapalovani

Maly predstih.

Motor

Nedostate¢né mazani - motor zas$pinény - $patny olej.

V.MOTOR KLEPE
Karburace
Chudé smés
Zapalovani
Velky predstih
Motor

Zakarbonovany kompresni prostor - opotiebovana klika htidele.

VI. MOTOR ZUSTAL STATI

Karburace

Neni benzinu vice - benzinové vedeni pferusené - tryska ucpana - neéistota neb voda
v karburétoru - pretrzeny bowden plynu

Zapalovani

Zanesené svicky - pferuSeny zapalovaci kabel - prorazena isolace - voda v magnetu -
prerusova¢ ma ustiizeny klinek - kontakty za$pinéné - blato a prach v prerusovaci.

Motor

Utrzeny ventil - pfetrzené ventilové pero - ustfizeny klinek vacky neb magnetového
kole¢ka - vazna porucha motoru

RECEPTY Z PRAXE
Tésnéni

Nepotirejte tésnéni mastkem, protoZe ho po kratkém pouZiti nebudete moci sejmouti.
Ponofujte tésnéni do Inéného oleje.

K uvolnéni pFili§ utihnuté matky

Zahtejte ji, kipnéte na ni trochu oleje a ubezpette se, ze kli¢ dobie pasuje, otodte zpét
neb klepnéte na kli¢. Pouzivejte samoziejmé pokud mozno velkého, nejlépe
specidlniho klice.

K uvolnéni médéného Sroubu

Nalijte trochu petroleje na zavit a uchopte $roub silné ohratymi klestémi. Zkuste ho
silné zasroubovati a pak zas $roubujte na druhou stranu.

K vySroubovini svi¢ky

Jestlize je svicka ve ventilové zitce pevné utaZena, stiva se, Ze se vySroubuje zaroveri
s ni. Nejjednodussi prostiedek, aby se tomu zabranilo jest ten, Ze vezme se plochy
pilnik neb dostatecné Siroky Sroubovik a vmackne se mezi ob& ventilové zétky.

Oprava trubkového vedeni

Zlomi-li se trubka v dostatecné vzdalenosti od spojovaciho mista, mize se opraviti
kouskem gumové hadice. Casto se ale zlomi uplné blizko spojniku. Radime tedy miti
vzdy s sebou kousek vedeni a prosté ho na zlomené misto nasaditi a oba konce
trubkového vedeni spojiti gumovou hadici.

Ucpani uvolnéného p¥ivodu benzinu

Trocha mydla, které nechite chvili uschnouti udrzi utésnéni na 20-30 km. V
nejhorsim to miiZete tak dlouho opakovati, nez dojedete domii.

Mazani bowdenu

Upevnéte konec kousku hadi¢ky na uzavér olejni¢ky, druhy na konec bowdenového
obalu. Staci nékolikrate zmacknouti na pravidelny chod kazdych 2000-3000 km.




Nasazeni malého Sroubku

Zname beznadéjné pokusy zastr¢iti Sroubek, ktery sotva citime v prstech. Tato prace
byva jesté namahavéjsi, kdyz zminéné misto jest t&Zko piistupno. Nejlepsi fedeni jest
v tom piipadé - aniz bychom se museli bati, Ze Sroubek vyklouzne - Ze jej prostréime
kouskem tuhého papiru neb papundeklu. Jakmile Sroubek v zavitu sedi odstranime
obal aneb ho pfitla¢éime pevnym nasazenim $roubovaku. Papir neb lepenka zamezi
uvolnéni pfi narazech.

Nahrada zni¢eného uhliku
KdyZz neméte reservni, pomiZete si kouskem tuzky na obou koncich ofezané.
Pomoc pf¥i zlomeni ventilového pera

Zlomené pero miZze dale slouZiti, vlozime-li dva patfiéné sefiznuté kousky plechu
mezi oba zlomené kusy pera. .



