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VORWORT

Seitdem wir — mehr als ein Vierteljahrhundert schon —
unsere Motorréder konstruieren, sind wir immer bemiiht gewesen, I
unserer treuen Kundschaft, einfache und zuverlassige Maschinen
zu liefern, welche nur wenig Unterhalt benétigen, und sich fiir i
irgendwelchen Besitzer, Mechaniker oder Laien, mit grosser |
Leichtigkeit zum Fahren eignen. :
Dieser Grundsatz, von welchen wir nic abgegangen sind, hat
uns zu unserm Weltruf verholfen, was den besten Beweis der
Vorziiglichkeit unserer Produkte bildet.
Aber das Ergebnis und die lange Lebensdauer der besten Ma-
schine, wie einfach sie auch sei, hingen vor allem von einer
zweckmissigen Pflege, wie sie jeder Mechanismus zu verlangen
berechtigt ist, ab. Wir fiigen gleichzeitig bei, dass die Pflege schr
gering ist, und dass deren Anwendung nur wenig Zeit und keine
besondern Kenntnisse in Anspruch nimuit. ]
Um unsern « Saroléa-Fahrern » zu erméglichen, ihre Maschi- i
nen mit der grossten Leichtigkeit zu pflegen, geben wir vorliegen-
de Broschiire aus, und wovon wir iibrigens ein Exemplar jeder
Maschine, welche unsere Werke verlasst, beifiigen. Dieselbe ist
in ecinfachem Stil gehalten, ohne Fachausdriicke. Sie gibt dem
Fahrer interessante Auskiinfte, und ist fiir ihn in seiner Tatigkeit
als Kraftradfahrer ein niitzlicher und erfolgbringender Fiihrer. i

MAISON SAROLEA
Aktiengesellschaft.

3
i2 X

Teurcnzshd




< L | LEETON
N g‘”ﬁ?d"’!(' ae

gl e

e e %w;é:;) e
BETRIEBSANWEISUNG

1. — START.
PRUEFUNG.

Vor dem Anlassen priifen Sie, ob Oel- und Kraftstofftanks
gefiillt sind.

Fiir die Motoren der SAROLEA-Motorrider (Touren- &
Sport-Typen) beniitzen Sie ausschliesslich, genau wie wir es tun,
das anerkannt erstklassige CASTROL QOel.

Fiir die Rennen verwenden wir und empfehlen CASTROL R,
fiir Touren CASTROL XL.

Ueberzeugen Sie sich auch von dem einwandfreien Arbeiten
der Bremsen, der guten Fiillung der Reifen und der Elastizitit

der Gabel.

ANLASSEN DES MOTORS.

Ocffnen Sie den Benzinhahn,

Stellen Sie den Schalthebel aul Leerlauf,

Oeffnen Sie den Gashebel ein wenig,

Oecffnen Sie den Lufthebel auf 3/4.

Stellen Sie den Ziindungshebel aul Friihziindung,

Oeffnen Sie den Kompressionshebel am linken Griff der
Lenkstange.

Treten Sie kréftig auf den Starter. Wenn Sie ihn beinahe ganz
heruntergetreten haben, lassen Sie den Kompressionshebel los.

Lassen Sie den Motor cines stehenden Motorrades nur so
wenig wie irgend moglich laufen, und vor allen Dingen niemals
mit hoher Tourenzahl.

STARTEN.

Sobald der Motor lauft :

Kuppeln Sie kriftig aus und stellen den Schalthebel auf den
kleinen Gang (1. Gang).

Lassen Sie den Kupplungshebel allméhlich los und geben Sie
dabei etwas mehr Gas. by,

Fahren Sie méglichst kurze Zeit mit dem ersten Gang, da der
Motor bei kleiner Fahrgeschwindigkeit und hoher Tourenzahl

leicht zu heiss wird (Schlechte Kiihlung). .
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2. — DAS SCHALTEN.

BEIM UEBERGEHEN ZU HEHERER GESCHWINDIGKEIT.

Geben Sie mehr Gas, damit der Motor auf Touren kommt.

Vermindern Sie dann die Gaszufuhr.

Kupplen Sie aus und fiihren Sie den Schalthebel gleichzeitig
in den zweiten Gang iiber.

Hierauf kuppeln Sie ein und geben Gas.

Verfahren Sie ebenzo zum Uebergang vom zweiten zum drit-
ten, oder vom dritten zum vierten Gang.

BEIM UEBERGEHEN ZU GERINGERER GESCHWINDIGKEIT.

Nachdem die Gaszufuhr ein wenig verringert wurde, kuppeln
Sie leicht aus und fiihren den Schalthebel in den niedrigeren Gang
iiber. Wenn der Motor schneller zu laufen beginnt, so kuppeln
Sie ein. . :

Alle diese Manipulationen miissen stets ohne Anwendung von
Gewalt ausgefiihrt werden, jedoch rasch, ohne Zdgern. Sie wur-
den richtig ausgefiihrt, wenn im Gang der Maschine keine Stésse
wahrgenommen werden.

3. — BEHANDLUNG DES MOTORS.

Ein Motor muss mit Geschick behandelt werden. Man lasse
ihn nie im Leerlauf rasen. Wiahrend der ersten 500 km. darf man
niemals mehr als Halb-Gas geben, damit sich alle Teile gut ein-
laufen kénnen. Dadurch wird der Wirkungsgrad der Maschine,
d.h. die Kraft und Lebensdauer des Motors bestimmt vergrossert.

Man darf den Motor im direkten Gang nicht zu langsam und
in der kleinern Géngen nicht zu schnell laufen lassen.

VERGASUNG.

Der Lufthebel muss so eingestellt werden, dass die beste Ver-
gasung erfolgt. Ist die Luftzufuhr zu gross oder zu gering, so setzt
der Motor aus und die Geschwindigkeit ldsst nach. Man muss
den Lufthebel also so lange verstellen, bis die Leistung des Motors
die beste ist (im allgemeinen bei 3/4 Oecffnung) .
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Die Frithziindung muss der Umdrehungszahl des Motors stets
entsprechen. Bei zuviel Friihziindung wird der Motor klopfen, zu
wenig Friihziindung verursacht dagegen tbermissige Erhitzung,
sowie erhohten Oel- & Kraltstoff-Verbrauch.

Unter Beriicksichtigung des eben gesagten muss man also
beim verlangsamen der Fahrt die Frithziindung verringern und
sie je nach dem Zunehmen der Umdrehungszahl des Motors
wieder vorstellen. Wenn der Motor beim Bergfahren langsamer
arbeitet, so geben Sie mchr Gas, verringern die Luftzufuhr und
stellen die Friihziindung zurtick. Liuft der Motor trotzdem lang-
samer, muss man zum niedrigcren Gang umschalten. Lassen Sie
aber auf keinen Fall die Kupplung rutschen, um zu verhindern,
dass der Motor klopft (Metallisches Klappern-Anzeichen, dass
der Motor falsch bediendt wird).

Mit ein wenig Uebung wird sich auch der Anfinger schnell
die nétige Praxis zu eigen machen, die [iir die richtige Handha-
bung der Luft-, Gas- und Ziindungshebel erforderlich ist.

SCHMIERUNG.

Die Schmierung ist eine Lebensfrage fiir die Dauerhaftigkeit
und das einwandfreic Arbeiten des Motors, darum haben wir
schon zu Beginn dieser Zeilen CASTROL-Ocl empfohlen. Ein
Motor ist geniigend geschmiert, wenn beim Anziehen des Dekom-
pressions-Hebels, oder beim Wiederanfahren, cin leichter blauer
Rauch aus dem Auspuffrohr entweicht. Ueber das Arbeiten der
Oeclpumpe verweisen wir auf den Abschnitt « Motor-Schmier-
ung ».

Eine zu grosse Menge blauen Rauches deutet auf zu viel Oel
oder einen Fehler an der Kolbendichtung hin.

Schwarzer Rauch ist ein Zeichen fiir zu fettes Kraltstoffge-
misch.

4. — BREMSEN.

Die beste und wirksamste Art des Bremsens besteht darin,
sich ohne Riicksicht auf die Bodenbeschaffenheit beider Bremsen
gleichzeitig zu bediencn, ohne jedoch die Rider, zu blockieren.
Auf schmutzigen Teirain, feuchten Asphalt, Schnee oder Eis,
Kies, abgefallenem Laub, bediene man die Bremshebel vorsichtig
um ein Schleudern zu vermeiden und bedenke, dass das Schleu-
dern leichter hinten als vorne aufltritt.
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UNTERHALT DES MOTORRADES

1. — MOTOR.
SCHMIERUNG.

Um die Lebensdauer des Motors zu verlingern und, da der
Oelverbrauch sehr gering ist, geben Sie ihm stets nur erstklassiges
Oecl. Da wir Sie in dieser Frage gut beraten wollen, empfehlen
wir Thnen die bewihrte Marke CASTROL.

Die Schmierung der Motoren beruht auf dem System der Oel-
zirkulation. Die doppelwirkende Oelpumpe ist in den Deckel der
Ventil-Steuerung (Typ 350 ccm.) oder im Deckel des Gehiuses
(Typen 500 und 600 ccm.) ecingebaut.

Die Abbildung auf Seiten 26/27 stellt verschiedene Schnitte
durch die Pumpe, sowie das allgemeine Schmiersystem dar.
Dieses ist, bis auf wenige kleine Verschiedenheiten, fiir die drei
genannten Typen gleich.

Nachstehend geben wir eine Beschreibung des Systems, sowie
die Erklirung der Arbeitsweise.

1. Doppelwirkender Kol- A. Grosser Kolben.
ben. a. Kleiner Kolben.
2. Schneckenantrieb. B.P. By Pass.
3-4. Schlitzventile. c. Leitung von der Pumpe
5. Steuerschraube. zu Schraube No. 2.
6. Verschlussdeckel. C. Riicklaufleitung.
7. Dichtung des Deckels. l. Kolbeneinschnitt.
8. Befestigungs-Schrauben. L. Kolbeneinschnitt.
9. Oelregulier-Schraube. t. Saugleitung.
10. Druck- & Saugleitungs- V. Grosse Pumpenkammer.
stutzen. v. Kleine Pumpenkammer.
11. Dichtungen. T. Riicklaufleitung zum
12. Regulierschraube. Tank.

OELZUFUHR ZUM MOTOR.

Die kleine Pumpe (Seite a, des Kolbens) saugt das Oel durch
einen Metallfilter und die Leitung t aus dem Oelbehilter an, der
sich im vordern Teil des Motorgehiuses befindet. Durch den
Einschnitt 1 gelangt das Oel in die Kammer v. (von rechts nach
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links). Unter Druck kommt das Ocl in dic Leitung c. (von links
nach rechts) durch den Einschnitt I. der um cine halbe Umdre-
hung verschoben ist. /

Agus dieser Leitung wird das Oel unter Druck beférdert :

1. In den hintern Teil des Zylinders durch die Regulicr-
schl:aube No. 12 und ecine Leitung. die bis zum Kipphebel-Gehéuse
fiihrt, damit diese automatisch geschmiert werden.

Von da gelangt das Oel in das Steuergehiiuse ; als Ueberlauf
dient ein speziell zur Ableitung angebrachtes Loch in der Wand-
ung des Gehiuses. Der Schalt des Ansaugventils wird durch cine
mit dem Kipphebelgehiiuse in Verbindung stehende Leitung
geschmiert.

2. Zum Pleuellager durch cinen Verbindungskonus mit kali-
brierter Ocffnung, der durch die Schraube No. 2 mit den Kaniilen
der Steuerachse, der Schwungsmasse und der Verbindingsachse
verbunden ist.

3, Zur Steuerung durch ein Sicherheitsventil (Kugel mit
Feder). Dieses Ventil reguliert auch den Druck in der Leitung c.

Bei den seitlich gesteuerten Modellen ist die Ventilkammer
mit dem Motorgehduse durch eine Leitung mit grossem Durch-
messer verbunden. Die Oelabschleuderung der Schwungmassen
sichert somit eine reichliche Schmierung der Fiihrungen-, der
Stéssel und der Ventile. )

Die Kraftiibertrageungskette vom Motor zum Getriche wird
durch die Ansaugvorrichtung der Mitnehmerachse geschmiert.

Das von der Schwungmasse geschleuderte Oel, ebenso das Oel,
welches vom Kolben mitgefiihrt, oder aus dem Ueberlauf zufliesst.
sammelt sich auf dem Grund des Hauptgehiiuses in ciner speziell
dafiir vorgesehenen Vertiefung.

OELRUECKLAUF ZUM TANK.

Um zu verhindern, dass die Schwungmasse im Oel schwimmt,
wird der Oelstand im Gehiiuse durch die grosse Pumpe (Seite A
des Kolbens) reguliert. Dadurch befindet sich das Oel in stin-
diger Zirkulation.

Wihrend des Saughubes kommt das Oel durch den Kanal L.
in die Kammer V. und wird wiihrend des Forderhubes durch den
Kanal L., der sich jetzt um eine halbe Drchung verschoben hat,
herausbeférdert. Durch die Druckleitung T. kommt das Ocl

wieder in den Oeltank zuriick, nachdem es zuvor einen kleinen
Kolben mit Riickzugfeder gehoben hat. Das Funktionieren dicses
Kolbens dient zur Kontrolle der stindigen Oelzirkulation.

REGULIERUNG : Es zirkuliert in der Stunde ein Mindest-
quantum Ocl von 5 Litern, wenn der Motor in der Minute unge-
[ihr 3000 Umdrehungen macht. Dieses Quantum verteilt sich wie
folgt auf die cinzelnen Organe :

Mindestens 3 Liter zum Pleuellager.

1/4 bis 1/2 Liter zur hintern Zylinderwandung.

I Liter zum Kipphebelgehiiuse (Supersport Modellen) .

Einige em® zum Schalt des Ansaugventils (Supersport Model-
len).

Einige em® zur ersten Kette.

Der Rest zur Motorsteuerung.

Die Oclzufuhr zum Pleuellager wird durch das Loch des Ver-
bindungskonus an der Achse der Schwungmasse geregelt. Daran
darf keinerlei Aenderung vorgenommen werden.

Bei den Motoren (500 und 600 cem.) wird die Oelzufuhr zum
Zylinder und den Kipphebeln durch die Schraube No. 12 geregelt.
Diese Schraube muss um 1 bis 2 Umdrehungen geéffnet sein.
Die Oeclzufuhr zum Zylinder wird durch die Oeffnung der
Schraubenachse am Zylinder geregelt. Dicse lasst eine gewisses
Quantum Oel durch, was zu viel ist, <teigt zu den Kipphebeln.

Bei den Motoren 350 ¢m* muss die Regulierschraube um ca. 1
Umdrehung ge6ffnet sein. Der Rest [licsst auch zu den Kipphe-
beln. Man achte besonders auf folgenden Unterschied :

Motoren 500 und 600 cem. : Je mehr man die Regulierschraube
am Deckel 16st, umso reichlicher ist die Schmierung zum Zylinder
und zu den Kipphebeln.

Motoren 350 cem. Je mehr man die Schraube 16st, umso
reichlicher ist die Schmierung zum Zylinder und umso geringer
zu den Kipphebeln.

Die Oclzufuhr zur Ventillihrung wird durch eine Diise abge-
schwiicht. Deren Nummer gibt in  zehntels-Millimetern  den
Durchmesser der Oeffnung an. Man gelangt zu dieser Diise durch
abheben des Verschlusses aul dem Zylinderkoplf.

Die Oclzuluhr zur vordern Kette ist maximal, wenn der Schlund
des Deckels auf der Biichse des Gehéuses nach unten zeigt. Sie
wird bis zum Minimum reduziert, durch verschichen des Schlun-
des nach vorn und nach oben.

e



Diese letztere Regulierung entspricht den Maschinen, dic mit
Oeclbadkasten verschen sind.

Der normale Oelverbrauch soll bedeutend geringer als 1/4
Liter auf 100 km. sein Wenn der Verbrauch wesentlicht hoher
ist, ist es angezeigt, nachstehende Kontrollen auszuliihren :

1. Das Gehiiuse muss normal abgedichtet scin.

2. Die Dichtungen zwischen dem Steuerungsdeckel und dem
Gehause miissen vollstindig abschliessen, um Luftzufuhr zu ver-
hindern, die den Gang der Oelpumpe stéren wiirde. Der Oelstand
wiirde dadurch zu hoch, was eine Gibermissige Schmicrung des
Zylinders und der Transmissionskette zur Folge hitte.

3. Wenn bei stillstehender Maschine eine Menge Oel aus dem
Kettengehiiuse fliesst. muss die Schmicrung der Kette nach
vorstehender Anleitung verringert werden.

4, Wenn der Auspulf starken Rauch entwickelt, so ist dies
ein Zeichen, dass zu viel Oel in den Zylinderkopf gelangt, was
entstehen kann durch :

a) zu reichlicher Schmierung der Ansaug-Ventilfiihrung (man
prife durch kurzes Zuhalten der Diise),

b) schlechtes abdichten der Kolbenringe. (In diesem Falle
ist die Reglierschraube No. 12 leicht zu schliessen. Wenn dies
nicht hilft, so miissen Zylinder und Kolbenringe gepriift wer-
den).

Nicht selten kann man 2000 km. mit einem Liter Oel bester
Qualitat fahren, aber, auf alle Félle muss nach 2000 km. das Oel
gewechselt werden, denn, obgleich cin geringer Oclverbrauch auf
einen gut funktionierenden Motor zuriickzulithren ist, so muss
nicht auser 2 it gelassen werden, dass allerlei Schmutz in das
Oel gelanger <ann (Staub, Metallteile, Benzin, etc.).

Im Winter beniitze man vorsichtigerweise [liissigeres Oel, um
bei kalter Witterung ein leichtes Anspringen des Motors zu
erreichen.

UNTERHALT.

Um der Oelpumpe stets ein richtiges Funktionieren zu sichern,
soll von Zeit zu Zeit Nachstehendes beachtet werden.

Die Oesen des Verbindungskonus und der Schraubenachse
der Kipphebel miissen stets einen freien Durchlass gewdahren
(Abanderungen sind daran nicht gestattet).
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Die Dichtungen der Leitungen zwischen Deckel und Gehause
miissen stets gut angezogen sein, um jeglichen Oeclverlust zu
vermeiden und hauptsiichlich den Luftzutritt zu verhindern, der
die Forderkraft der Pumpe erheblich vermindern wiirde. Wenn
die Papierdichtungen des Steuerdeckels oder des Zylinders
erstetzt werden, so ist von grosster Wichtigkeit, dass an den
Durchgangsstellen der Oelleitungen die nétigen Locher gebohrt
werden,

AUSWECHSLUNG DES OELS UND REINIGUNG DES GEHAU-
SES.

Nach den ersten 100 km. ungelihr, soll das Oel, wenn der
Motor noch warm und das Oel fliissig ist, abgelassen werden,
indem man den unter dem Gehiuse sich befinden den Verschluss
oftnet, dieser Zapfen muss hicrauf sorgfliltig wieder montiert
werden. Dies muss wiahrend der ersten 500 km. drei bis vier Mal
wiederholt werden, damit alle Metallteilchen, die durch das Ein-
laufen der Maschine entstehen konnen, entweichen.

Nach den ersten 500 km. muss der Tank geleert werden,
indem man den untern Verschlusszapfen (vorn am Tank) 6ffnet.

Vor zu starker Inanspruchnahme des Motors nach der Aus-
wechslung des Oels, tiberzeuge man sich davon, dass die Oelzir-
kulation hergestellt ist, indem man den roten Kolben auf dem
Tank kontrolliert.

ALLE 2000 KM. IST DAS OEL AUSZUWECHSELN UND
DER FILTER ZU REINIGEN.

Die genaue Beachtung vorstchender Anleitung wird die Ab-
niitzung des Motors szhr verringern und cine sehr lange dauernde
Leistungsfihigkeit der Maschine gewdéhrleisten. Es ist nicht un-
notig, daran zu erinnern, dass die Art und Weise wie das Motor-
rad withrend der ersten 500 km. gefithrt und unterhalten wird,
auf die Lebensdauer derselben einen grossen Einfluss ausiibt.

REGULIERUNG DES MOTORS.

Wir empfehlen allen SAROLEA-Fahrern sehr, die Steuerung
des Motors nie auseinanderzunechmen, wenn es nicht unumgéng-
lich notig ist. Wenn dies aus irgend einem Grunde gleichwohl
geschehen miisste, so soll beim Montieren wie folgt verfahren
werden :
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Die Ziindkerze ist zu entfernen und der Kolben auf den oberen
Totpunkt zu stellen. Das, oder die Nockenrider (Modell 359 com.
hat nur ein Nockenrad) sind so auf deren Lager anzubringen,
dass die auf den Zihnen eingeritzten Anhaltspunkte genau
gegeniiber dicjenigen des auf der Schwungmassenachse ange-
brachten Antriebszahnrades zu liegen kommen. Zur Montugc der
Zwischenzahnrader ist mit dem untern Zahnrad zu beginnen,

indem man stets auf die Punkte achtet. Das Magnet-Antricbsrad
ist nicht aufgekeilt. Wenn die Magneteinstellung richtig ist, so
braucht man nur das Magnetrad so zum Zwichenrad zu stellen,

dass die Anhaltspunkte sich gegeniiberliegen. Wenn die Einstel-

_lung verindert werden muss ist gleich zu verfahren, hieraufl ist
lﬁdas Magnetrad mit dem Radléser, der sich in der Werkzeugta-
sche befindet, zu l6sen und der Unterbrecher in der gewiinschten
Weise zu verstellen. Es ist nicht zu unterlassen, gut zu blockieren.
Wiihrend dieser Regulierung muss der Kolben auf dem obern
Totpunkt blockiert sein, Bevor man den Deckel wieder anbringt,
und um eine vollstindige Abdichting zu sichern, sind dic Beriih-
rungsflichen peinlich zy reinigen und mit einem Produkt, wie
« HERMETIC » zu versehen, Obige Zeichnung illustriert die
Art und Weise, wie die Zahnrader eingestellt werden miissen.
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KIPPHEBEL DER VENTILE (SUPERSPORT MODELLEN) .

Die Kipphebel laufen auf Rollenlagern in einer gut abgedich-
teten Kapsel. Sie verlangen keinen besondern Unterhalt, da sie

automatisch geschmiert werden.

A. Supersport Modellen.

Zum Auseinandernchmen des Zylinders gehe man wie [olgt

vor :

1. Nehmen Sie folgende Bestand-
teile des Motors ab : Auspuf[-
rohr, Ziindkerze, Vergaser
und Benzintank.

2. Stellen Sie den Kolben auf den
untern Totpunkt.

3. Entfernen Sic die Schmierlei-
‘ung der Kipphebel.

4. Entfernen Sie die Kipphebel-
halter und die Fiihrungen der
Stess-Stangen.

5. Die vier Siulen sind gleichzei-
tig loszuschrauben

6. Heben Sie den Zylinderkopf
ab.

7. Heben Sie den Zylinder ab.

Sobald dies geschehen ist, ver-
stopfer Sie die Oeffnung im
Gehduse mit einem saubern Lap-
pen, damit keine Fremdkérper ein-
dringen kénnen. Um die Dichtung
nicht zu zerstéren ist kein Schreu-
benzieher oder sonstiger Gegen-
stand zwischen Zylinder und Zy-
linderkopf einzuschieben.

System Supersport

Wenn Zylinderkopl und Zylinder demontiert sind, sollen alle
verussten Stellen abgeschabt und gereinigt werden, Zuletzt ist
mit  Schmirgelpapier nachzupolieren. Zur Entfernung aller
Schmirgelteilchen verwende man Benzin.

Die Siuberung ist wichtig, denn ein verschmutzter Motor wird
heiss, verliert Kraft und klopft bald. Bevor Sie den Zylinderkopf
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wieder montieren, iiberzeugen Sie sich dass die Dichtung sauber

und glatt ist, ansonst ersetze man sie. Kontrollieren Sie ebenfalls
i ilfiihrungen.

dleB:i,r;ntz,{lf:ammcgnsetzen des Zylinderlgppfes achten Sie darauf,
dass die vier Ankerschrauben gleichmiissig angezogen werden,

um den Druck auf die Dichtungsfuge zu v?rtcnlgn. :

Die strikte Beachtung des Vorstehenden ist wichtig zur Ver-
meidung jeglicher De-
formation der Teile
und zum verhindern
ciner ungeniigenden
Befestigung der Saulen
am Gehause.

AUSEINANDERNEH-
MEN DER VENTIL-
FEDERN.

Zur Entfernung der
Ventilfedern nehmen
Sie zuerst die Ziind-
kerze heraus und stel-
len der Kolben auf den
obern Totpunkt.

Mit irgend einem
Hebel heben Sie den
Arm des Kippers um
die Federn so zusam-
menzudriicken,  dass
sie samt den Tellern in
die beiden Schalen-
hélften gebracht wer-
den konnen, die zum
Werkzeug  gehoren.
Entfernen Sie den He-
bel und die zwei Keil-
halften die das Ventil
halten. Dieses wird
durch den Kolben am
Herunterfallen in das
Gehéduse verhindert,
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Entfernen Sie die in den Gehiuschiilften zusammengedriickten
Federn folgendermassen :

Nehmen Sie den Spezialbolzen der sich ebenfalls im Werk-
zeugkasten befindet und befestigen Sie daran die grosse Unter-
lagscheibe, Fiithren Sie den Bolzen in die zusammengedriickten
Federn, bringen die kleine Unterlagscheibe auf dem Bolzen an,
und schrauben die Mutter darauf fest, sodass die Federn noch
mehr zusammengedriickt werden Dann entfernen Sie die beiden
Gehiusehiilften und schrauben die Mutter wieder ab. Die Federn

sind dann frei. (Siche Abbildung bl. 14.)

ZUSAMMENSETZEN DER VENTILE.

Um die Federn wieder in den Gehiusen zusammenzusetzen,
muss man in umgekehrtem Sinne vorgehen. Das Anbringen der
Federn auf den Ventilen vollzieht sich ebenfalls in umgekehrtem
Sinne, wie das Auseinandernchmen. Lassen Sie das Ventil sich
mit Hilfe des Kolbes vorsichtig hereindriicken und setzen Sie die
beiden Keile wieder ein. Benutzen Sie irgend ein Werkzeug als
Hebel, heben den Kipphebel an, driicken die Federn zusammen
und losen das Gehiuse.

B. Tourenmodelle.

Zum abnehmen des Zylinderkopfes verfahre man wie folgt :
1. Man entferne das Ziindkerzenkabel und die Ziindkerze.

2. Man lose die 7 Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes
uni entferne sie samt den Unterlegscheibchen.

3. Man hebe den Zylinderkopf ab.

Um die Zylinderkopfdichtung nicht zu zerstéren, fahre man
nie mit einem Schraubenzicher oder anderm Werkzeug zwischen
Zylinderkopf und Zylinder.

[st der Zylinderkopf entfernt, so schabe und reinige man sorg-
faltig alle verrussten Fliachen. Zum Schluss verwende man
Schmirgeltuch und wasche dann mit Benzin um die geringsten
Spuren von Schmirge! zu entfernen.

Ist ecinmal der Zyllinderkopf entfernt, so beniitze man die
Gelegenheit, die Ventile cinzuschleifen und beachte zu diesem
Zwecke die untenstehenden Instruktionen.

Bevor der Zylinderkopf wieder aufgesetzt wird, achte man
darauf, dass die Dichtung in gutem Zustande ist, ganz sauber
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auf beiden Seiten und ohne Brauen. Im andern Fall ist sic 2y
ersetzen.

Die beiden Eléchen sollen mit einwenig Vaseline eingeschmiert
werden.

Um zu erreichen, dass bei der Montage die Abdichtung voll-
standig ist, sind die Muttern progressiv anzuziehen und zwar
immer die gegeniiberliegenden. Dies ist folgendermassen zu ver-
stehen : Nummeriert man die Muttern der Reihe nach 1, 2, 3, 4,
5, 6, 7, so bringe man sie nach korrekter Aufsetzung des Zylin-
derkopfes mit diesem in Kontakt. Dann sind die Muttern in der
Reihenfolge 1, 4, 7, 3, 6, 2, 5, 1, ctc., jeweils um eine halbe
Umdrehung anzuzichen.

SCHLEIFEN DER VENTILE.

Da die Ventile genau auf den Sitz passen miissen, muss man
sie nach jedem Auseinandernehmen des Zylinders priifen und,
wenn notig, einschleifen. Zu diesem Zweck nchmen Sic die
Keile, Teller und Federn heraus und zichen das Ventil aus der
Fiihrung. Bestreichen Sie den Sitz mit einem Gemisch von schr
feinem Schmirgel (No 100) und CASTROL C. und sctzen das
Ventil wieder ein. Darauf drehen sie es abwechselnd von links
nach rechts, indem Sie ein wenig auf den Sitz driicken und cs
von Zeit zu Zeit etwas hochheben und versetzen.

Verfahren Sie so bis sich das Ventil an jedem Punkt und in
jeder Lage gut beweg*. was man an einer gleichmissigen Politur
und an einem Verschwinden aller Flecken feststellen kann. Dann
entfernen Sie alle Spuren von Schmirgel.

Dieses Schleifen, mit der dadurch bedingten Reinigung. soll
sehr sorgféltig ausgefiihrt werden.

EINSTELLEN DER VENTILE.

Von Zeit zu Zeit soll das Spiel zwischen Ventilen und Stoss-
Stangen-Einstellschrauben kontrolliert werden. Das Einstellen
macht man am einfachsten wenn der Kolben sich auf dem obern
Totpunkt befindet. Mit Hilfe des kleinen Spezialschliissels, der
zum Werkzeug gehort. 16st man zuerts die Gegenmutter der Ein-
stellschraube. Dann zieht man diese letztere an oder lost sic bis

man (.las richtige Spiel erhalt. Die Mutter wird hicrauf sorgfiltig
blockiert. 3 F
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Das Spiel betriigt 1/10 mm. beim Ansaugventil und 2/10 mm.
beim Auslass-Ventil, bei kaltem Motor.

I[COLBEN.

LIm den Kolben zu reinigen, verfiahrt man wie beim Zylinder-
kopl. IZs muss besonders daraul geachtet werden, dass das Metall
nicht beschidigt wird. Reinigen Sie der Schmierlécher und die
Kolbenring-Nuten schr sorgfiltig (z.B. mit einer Holzspachtel).

Um cine gute Abdichtung zu gewihrleisten, diirfen die Kol-
benringe in ihven Nuten kein zu grosses Spiel in vertikaler Rich-
tung haben. Die Enden des auf dem Kolben sitzenden Kolben-
ringes diirfen nur 0,2 bis 0.3 mm. voneinander abstechen. Beim
Abnchmen der Kolbenringe darf man sie nur so wenig wie mog-
lich dehnen, um sic nicht zu zerbrechen.

Der Kolbenbolzen darf nicht rauh (Abniitzung oder Fest-
brennen) oder bliulich angelaufen sein (zu wenig Oel). Schmie-
ren Sie die Kolbenringe und die Zylinderwand vor dem Zusam-
mensceltzen.

Dic Verwendung eines Oelabstreifringes iibt einen sehr gros-
sen Einfluss aul den Oelverbrauch aus.

Dic drei hauptsiichlichen Typen die verwendet werden sind :

i. Der perforierte Kolbenring (Lécher oder Schlitze).

Die Nute im Kolben ist selbst auch mit Lochern versehen, damit
das Oel ablaufen kann.

2. Der Kolbenring mit Schrigkante. In diesem Falle weist der
Kolben unter der normalen Nute cine perforierte Kehle auf. Die
Abschriigung des Rings muss sich gegen den obern Teil des Kol-
bens belinden.

3. Der gestufte Kolbenring, fiir denselben Kolben wie der Ring
mit Schriigkante. Der abgestufte Teil des Rings muss sich gegen
den untern Teil des Kolbens befinden.

2. — ZUENDUNG.
MAGNET.
Schmiecrung.

Der Magnet verlangt nur sehr wenig Wartung. Es geniigt,
alle 1000 km. 2 oder 3 Tropfen CASTROL OILIT in die beiden
Schmierstellen zu geben. Gewisse Magnete haben sogar keine
Schmierstellen, sie brauchen daher nicht geschmiert zu werden.
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Priifen Sie von Zeit zu Zeit den Abstand der Unterbrecher-
Kontakte. Zu diesem Zwecke nchmen Sie den Deckel ab, indem
Sie die ihn haltende Feder zur Scite drehen.

Um den Zustand des Platinkontaktes zu priifen, nchmen Sje
den Unterbrecher auseinander, indem Sie den Mittelbolzen mit
Hilfe des Spezialschliissels herausnehmen.

Sind die Platinkontakte ungleichmaissig abgenutzt, so machen
Sic sie gleichmiissig unter Verwendung von ganz feinem Schmir-
ge-Papier (No. 00) und schleifen méglichst wenig Material ab.
Reinigen Sie alles mit einem, leicht mit Benzin getréiinkten, saubern
Tuch, setzen Sie das Ganze wieder zusammen und stellen den
Abstand ein. Dieser muss ca. 0,2 mm. betragen, wenn der IHam-
mer auf der Nocke sitzt.

Dreht der dem Unterbrecher als Gehéduse dienende Nocken-
ring sich nicht mehr mit, wenn der an der Lenkstange ange-
brachte Hebel betatigt wird, so nehmen Sie den Ring heraus und
reinigen ihn mit einem Tuch in gleicher Weise, wie den Unter-
brecher. Schmieren Sie diesen Ring mit ein wenig CASTROL
XL oder C, und bauen Sie ihn wieder ein, indem sie ihn leicht
und ganz gleichmassig auf seinen Sitz driicken.

Ueberzeugen Sie sich auch, dass die Anschliisse in Ordnung
sind, indem Sie den Verteiler, an dem die Leitung zur Ziindkerze
befestigt ist, abnehmen. Wenn die Kohle sich in der Fiihrung gut
bewegt, und auf dem Kupferring, der sich mit dem Anker dreht,
eine gute Kontaktfliche hat, ist alles in Ordnung. Eventuell be-
seitigen Sie den Kohlenstaub, der sich auf den Ring gesetzt haben
kann, mit einem benzingetrinkten Tuch

Vergessen Sie nie, dass Wasser, Oel und Staub Stérungsquel-
len fiir den Magnet sind.

Bei den mit Batterieziindung versehenen Maschinen ist cs
wichtig, dass man von Zeit zu Zeit die Anschliisse, das Niveau
der Fliissigkeit und die Voltzahl der Batterie priift. Man beachte,
dass’cs unbedingt erforderlich ist, bei jedem anhalten des Motors
die Ziindung auszuschalten, da sonst die Gefahr besteht, dass
die Ziindspuhle verbrennt. Wir empfehlen dringend, dic beson-

dere Behandlungsvorschrift zu befolgen, die allen Maschinen bei-
gegeben ist.

EINSTELLEN DES MAGNETEN AUF DEN MOTOR.

Nt_:hr?en Sie den Deckel ab, der die Mutter des Magnet-
Antribradchens bedeckt. Schrauben Sie die Mutter, dic das Rad
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festhiilt ab, und l6sen Sie dieses mit Hilfe des in der Werkzeug-
tasche befindliche Radlésers.

lintfernen Sie die Ziindkerze und setzen den Motor in gewéhn-
licher Richtung in Umdrehung, bis das Saugventil wieder auf
seinen Sitz zuriickgefallen und der Kolben aul dem obern Tot-
punkt angelangt ist (Ende der Kompression).

Stellen Sie den Ziindungshebel auf Spétziindung ein.

Entfernen Sie den Deckel des Unterbrechers und drehen den
Anker des Magneten in der Richtung in der er bei der Fahrt
liuft, bis die Platinkor takte anfangen sich zu trennen (abzureis-
sen), also bis zu dem Augenblick, in dem das Fiberstiick des
Hammers mit der Nocke in Kontakt kommt.

Setzen Sie das Antriebsrad wieder richtig aul die Achse und
zichen die Mutter an. Ueberzeugen Sie sich, dass das Anziehen
der Mutter keine Verinderung in der Stellung des Kolbens und
des Unterbrechers verursacht hat. Setzen Sie die Ziindkerze und
den Deckel wieder ein.

Im Falle einer schweren Panne kann nur ein Spezialist den
Magnet wieder richtig zusammensetzen.

ZUENDKERZE.

Zum cinwandfreien Arbeiten des Motors muss die Ziindkerze
ganz sauber sein und die Entfernung zwischen den Elektroden
muss 5 bis 6/10_mm. betragen.

Trotz der guten Qualitit des ausgewihlten Oels wird die
Zindkerze durch zu reichliche Schmierung verrusst, und es wer-
den Fehlziindungen hervorgerufen, die zum Stillstand des Motors
fithren konnen. Wenn dies vorkommt und die Ziindkerze aus-
cinandernchmbar ist, geniigt es, wenn man die Mutter, welche die
beiden Teile zusammenhilt, 16st. Der mittlere Teil kann sodann
vom Korper entfernt werden. So, ist es mdglich, mit einem im
Bei zin getrinkten Lappen die Teile sorgfiltig zu reinigen. Man
muss dabei beachten, dass die Isolierung nicht zerkratzt wird.
Beim Zuzammenbau muss die Mutter gut blockiert werden, da
sonst Gas entweicht, welches die Kerze verbrennen wiirde.

Wenn jedoch die Ziindkerze nicht auseinander genommen
werden kann, ist die Sache schwieriger, die Innenseite kann mit
cinem harten, im Benzin getrankten Pinsel gereinigt werden. Des-
gleichen auch die Isolierung. Metallbiirsten sollen nur zur Reini-
gung der Elektroden beniitzt werden.
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Die Ziindkerze muss dem Typ des Motors entsprechen. Im

? Ferner wird die Porze!lan-Isolierung der Ziindkerze :
allgemeinen ist fiir die « Sport »-Modelle cine « kalte » Kerze 2y ¢

3 = -~ weiss und glithend, w lie Vergas >ring ist.
empfehlen, da sic hohe Temperaturen ertriigt. ok ;)‘r("‘lsl:‘] m\)\('cr.?n" Zicxg \;;f;?b:l:; nofr?n';;”‘iglzu gering
Dagegen verlangen die « Tourenmodelle, mit seitengesteuerten S asung : <oy s
; : i g < : b A : — schwarz (Russ), wenn die Vergasung zu reich ist.
Ventilen » eine Ziindkerze die nicht leicht verrusst. Die Wah| i ; i CE ; g
3 e i 2. Regulieren Sie das Anhalten und das Anfahren, indem Sie
der Ziindkerze die fiir den betreffenden Motortyp passt ist sehr . < i3 S
ichti o e T e cslat werden die Gaszufuhr fast ganz schliessen.
WACIHEURD SO/ e Yerng g f Wenn der Motor kalt ist, muss der Vergaser getippt werden
und der Lufthebel geschlossen sein.
3. — VERGASER. Ist der Motor warm, so tippen Sie den Vergaser nicht.
ZUSAMMENSETZUNG UND BEHANDLUNG. Lassen Sie den Motor an, und nur langsam laufen.

F Ist dic Umdrehungszahl des Motors zu hoch, so vermindern
Der Vergaser muss mit dem Zylinderstutzen fest verbunden Sie sie, indem Sie den Gashebel ein wenig schliessen und drehen

sein, um Luftzutritt zu vermeiden,und das Vergasungsgehiiuse die an der Seite des Mischraums angebrachte Stellschraube bis
muss genau senkrecht stehen. Priifen Sie ab und zu, indem Sic Sie einen regelméissigen Leerlauf erhalten. Ursachen von
einen Finger in die Ansaugleitung stecken, ob die Luft- und Gas- Storungen kénnen sein : Lufteintritt, verrusste Kerzen oder
Schieber sich ganz 6ffnen, wenn die betreffenden Hebel geoffnet schlecht cingestellte Elektroden, zu schwache Funken infolge
sind; sollte es nicht der Fall sein, so miissen Sie die Bowdenziige Fehler am Magneten oder in den Fiihrungen festsitzende Ventile.
mittels der Stellschrauben, die sich oben auf dem Mischraum 3. Das Ansaugen, sowic die Mengenbemessung des Gemi-

befinden, einstellen. sches werden durch die in der Mischkammer befestigte konische
Sdubern Sie die Kolbenschieber von Zeit zu Zeit mit cinem Nadel reguliert, und zwar von der Ruhestellung bis zu 7/8 Oefl-

mit CASTROL XL oder C durchtréinkten Lappen. nung.
Reinigen Sie sehr sorgfaltig das Schwimmergehéuse, den Na- ’

Am Kopf dieser Nadel sind 5 Kerben angebracht, um sie am
delsitz ohne die Nadel zu beschiidigen, die Anschlussverschrau- g

obern Teil des Gasschiebers mittels einer Feder befestigen zu
.b't:mg die sich unter dem Mischraum befindet, sowie dic Zuleitung kénnen. Gewshnlich ist die mittlere Kerbe die geeignetste.
fiir den Kraftstoff. Wiinscht man jedoch die grosstmogliche Sparsamkeit zu errei-
REGULIERUNG. chen, so kann dic Nadel bis zur zweiten Kerbe heruntergesetzt
werden (wobei man von der Spitze anféngt zu zéhlen).
Wiinscht man vor allen Dingen cine Héchstleistung an Ge-
schwindigkeit zu erreichen, ohne sich viel um den Verbrauch zu
kiimmern, so wird die Nadel bis zur vierten Kerbe, oder aus-
nahmsweise auch bis zur fiinften aufgesetzt werden miissen.
" Fiic Brennstoffe mit Alkohol muss die Diise und der Diisen-
halter, in welchem die Nadel gleitet, grésserer Ocffnungen auf-
weisen, als fiir reines Benzin oder Gemisch Benzin-Benzol.

Der Vergaser wird in der Fabrik so eingestellt, dass man den
normalen und sparsamsten Gang erzielt. Trotzdem geben wir hier
die Art und Weise der Regulierung bekannt.

I. Suchen Sie die richtige Diise fiir den Diisenhalter (dic
kurze Diise, die sich unten am Vergaser befindet, Dicse gestattet
die grosste Geschwindigkeit, wenn der Gashebel ganz geoflnet
ist und der Lufthebel 3/4, wihrend der Ziindungshebel entspre-
chend eingestellt ist.

Diese Diise reguliert den Reichtum des Gasgemisches im
letzten Achtel seines Hubes durch den Gasschicber. .

Dur.ch.einen Veisuch wird man feststellen, dass eine Diise Unser Viergang-Getriebe besitzt 4 Réderpaare in stindigem
zu_klein ist, wenn die Geschwindigkeit beim Drosseln der Luft Eingriff, montiert auf 2 kurzen Wellen die auf Kugcllaécrn
grosser wird. Die Diise ist zu gross, wenn die Geschwindigkeit drehen.

beim Drosseln des Gases grésser wird. Der Antrieb der Zahnréder unter sich erfolgt durch Zapfen.
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Die 4 Schieberidder sind zu zweit solidarisch und gleiten auf
den Nuten der Wellen. Sie werden seitlich verschoben durch
Biigel. die auf einer Achse gleiten. Deren Fithrung erf>lgt durch
cine Nutenplatte, die selbst entweder durch den Schalthebel am
Tank, oder durch das Doppel-Pedal betitigt wird.

Die innere Arretierung der Génge erfolgt wirksam in Kerben
der Nockenplatte.

Ein Nadellager ist vorgesehen fiir das Hauptrad des crsten
Ganges. Dies dient dazu, jegliches Anfressen des Zahrades auf
der Welle zu verhindern, besonders dann, wenn man liangere Zeit
in den 3 untern Géangen féihrt.

DIE KUPPLUNG.

Die Kupplung besteht aus 3 Lamellen,
die mit Kupfer,Asbest-Einlagen verse-
hen sind, 1 Lamelle mit Korkenlagen
und 5 Stahllamellen.

Diese Anordnung bietet den Vorteil
einer grossen Reibungsfliche bei sehr
geringer Raumbeanspruchung.

BETATIGUNG DER KUPPLUNG.

Zur Einstellung der Kupplung lose
man die Mutter der Schraube. die aus
dem  Kirckstarterdeckel  hervortritt.
Nachher ist die Schraube mit Sorgfalt,
ohne Zwang, anzuzichen, bis das Spiel
des Kupplungsstabes beseitigt ist. Dann
drehe man die Schraube um cine halbe
Umdrehung zuriick. Dann blockicre
man die Mutter wiederum, wobei dic
Schraube mit einem zweiten Schliissél
festzuhalten ist. Der Kupplungs-Kabel-
zug muss so cingestellt sein. dass der
Griff am Lenker beim anziehen cinen
leeren Weg von 4 bis 5 mm. zuriicklegt,
bevor die Betiitigung auf die Kupplung
wirkt. Ist dieses Spiel zu gross, so besteht die Gefahr, dass nicht
vollstandig ausgekuppelt werden kann.

Durch die Verwendung cines Oelbad-Kettenschutzes, kann bei
kaltem Wetter der Fall eintreten, dass die Kupplung beim Anlas-
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sen des Motors « klebt », wobei es dann schwieriq ist, in den
ersten Gang zu schalten. Um diese Unannchmlichkeit zu vermei-
den, geniigt es, dass man beim Auskuppeln kurz ankickt, bevor
der Motor angelassen wird, oder man verwende im Oelbadkasten
eine Mischung von diinnfliissigem Oel und Petrol.

SCHMIERUNG DES GETRIEBES.

Wir empflehlen die Verwendung von CASTROL D im Som-
mer, oder CASTROL No. | GEAR im Winter. Bei grosser Kilte
ist CASTROL XL oder XXL sehr zu empfehlen, damit der
Motor leicht anspringt. Man verwende jedoch aul keinen Fall
Konsistenzfett.

Das Getriebegehduse muss soweit angefiillt werden, bis das
Oel aus der Oeclniveau-Ocffnung ausfliesst. Es empfichlt sich,
die Kontrolle und Nachfiillung alle 2000 km. vorzunehmen.

Alle 5000 km. entleere man das Getricbegehiiuse, spiihle es mit
diinfliissigem Oel und fiille entsprechend den obigen Vorschrif-
ten wieder auf.

WECHSELGETRIEBE MIT HANDSCHALTUNG.

Der Schalthebel ist am Benzinbehélter angebracht. Er ist leicht
zugdnglich und kann ohne Anstrengung bedient werden. Da die
Blockierung der einzelnen Giénge im Getricbe selbst erfolgt, dient
der Schaltsektor lediglich als Anzeiger.

Der Verbindungsstab muss so eingestellt sein, dass die Stel-
lung des Schalthebels genau in der Mitte der mit « 2 » bezeich-
neten Kerbe ist und zwar in dem Moment, wo die Zahnrider des
zweiten Ganges im Getriebe blockiert sind.

WECHSELGETRIEBE MIT FUSS-SCHALTUNG.

Die Stellung und der Bedienungsweg des Doppelpedals sind
genau berechnet, sodass bei Betitigung mit dem Absatz oder mit
der Fuss-Spitze entweder die niichst-untere oder -obere Ge-
schwindigkeit geschaltet wird. Der Selektor verhindert jede
[alsche Bedienung.

EINSTELLUNG DES SELEKTORS.

Bei geldster Blockierung des Betédtiqungsstabes :

1. Den Zapfen auf die Seite des Pedalhebbels setzen.

2. Das Getriebe in den direkten Gang stellen, indem man den
Hebel nach vorn zieht (das Rad von Hand drehen um die
Verschiebung der Getrieberider zu erleichtern).

B e — —— e —— e S 25



POMPE D EPUISEMENT

/g,%/\\ GRAISSAGE MOTEUR SAROLEA. 34.S.
raccord orientadle a < O l POMPE_ D U;ﬁ]7EN7AT/bN.

la boite des clibuleursy \.

conduil de refoulement
ay resarvoir

.conduil de
[segment racleur. refouvlement au moleur

ints trés élanches. [y SRR
L conduil d‘aspiralion vers
ﬁh}}[f) la pompe d-alimentation

"C conduil daspiralion
. vers la pompe.
gl 1 {niveau d'huile dans le carler.

0
’o

raccord v cyl. | Hliltre avant 1a pompe d‘alimentalion.
[avec {rou calitre fus

marqué tyl,

Hbouchon tres étanche.

R © i S
0. bw—t—Jbouchon Ires éfanche.

elour au
A réservoir.

[conduit vers la bielle
(Lbien débouche
\\ dne de jonction a Taxe

E : avec lrou calibre

A
(o) };m,_
i O
boile de
dislridution.
) volant arrivee dhule de ’la}
! pompe av cane de

dela buselure Jonclion.

dislribulion alimenté par
la valve de sirele

HERSTAL jessx3n

NS E 333 &

[ba/n d'hule de la

| [valve de srete
Ccondull de refoulement
| av moleur.

Dieses Cliché stellt das Schmiersystem der 500 und 600 ccm. Motor dar. Mit Ausnahme eciniger klciner Abweichungen, entspricht dies auch den
350 ccrr. Motoren.
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3. Den Stab nach vorn stossen, bis der Sektor-Hebel zuhin-
terst im Selektor-Gahause in der hiefiir vorgesehenen Kerbe
ansteht.

4. Das Pedal nach unten bewegen (vorderer Teil) und zwar
vollstindig, bis zum Anschlag.

5. Indem man das Pedal in dieser Stellung behiilt, ist der Stab
sachte nach hinten zu ziehen, damit die Kerbe des dritten
Ganges des Sektors gegen die gekehrte Klinke stdsst.

6. In diesem Augenblick soll die Linge des Stabes so einge-
stellt sein, dass der Zapfen leicht in die Locher der Verbin-
dungsgabel und des Getriebe-Schalthebels eingesetzt werden
kann.

7. Ist der Stab reuliert, so blockiere man die Verbindungs-

abel.

Beigstarker Abniitzung der Gelenkteile des Stabes, kann das
zu grosse Spiel (z.B. 2 bis 3 mm.) die Einstellung verandern. In
diesem Falle sind die Zapfen durch solche mit grosserem Durch-
messer zu ersetzen.

SCHMIERUNG DES SELEKTORS.

Man verwende leichte weiche Vaseline, die die beweglichkeit
nicht behindert und auch nicht ausfliesst.

DREIGANG-GETRIEBE.

Die 350 cem. Maschinen mit seitlich gesteuerten Ventilen sind
mit einem Saroléa Dreigang-Getriebe versehen. Die Ausfiihrung
ist dem Vierganggetriebe sehr dhnlich. Die Behandlung kann,
entsprechend der obigen Beschreibung, wie beim Viergangge-
‘riebe erfolgen.

5. — BREMSEN.

Eine schnelle Maschine muss absolut einwandfreie Bremsen
besitzen. Die an unsern Maschinen angebrachten Backenbremsen
sind sehr wirksam, aber iiberzeugen Sie sich davon, dass sie cin-
wandfrie arbeiten. Achten Sie darauf, dass niemals Oel oder Fett
auf die Laufflichen kommt, stellen Sie sie richtig ein und reinigen
Sie dieselben von Zeit zu Zeit trocken.

Um die Abnutzung der Bremsbacken nachzustellen requlicren
Sie die Gestinge mit den hierfiir besonders vorgesehenen Mut-
tern. Das Pedal ist verstelbar. Bringen Sie es in die Stellung die
Ihnen am besten passt. Zu diesem Zweck losen Sie die Muttern
der Achse, stellen das Pedal, zichen die Muttern fest an und
stellen die Gestinge ein.
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6. — KETTEN.

Die Ketten miissen sorgfaltig gepflegt werden. Viele Motor-
sadfahrer vernachlissigen sie und die erzielten Leistungen sind
auch mit den besten Marken nur mittelmissig. Wie aul Seite
no. 9 erklart wurde, geschicht die Schmierung der vordern Kette
uurch die Oelzuluhr einer Ansaugvorrichtung im Gehéuse. Die
hintere Kette wird durch den Ueberlauf des Getriebekastens
geschmiert. Trotzdem miissen die Ketten alle 2000 km. im Petrol
gewaschen werden, indem man sic in einem Bad kriftig schwenkt,
sodass sich Kies und Sand etc. lésen kann. Hierauf sind die
Ketten abzureiben und trocknen zu lassen. Fiillen Sie hierauf in
irgend einen Behilter das graphithaltige Gemisch « CASTRO-
LEASE G » und tauchen Sie die Kette hincin, erwiirmen Sie
bis das Gemisch fliesst und lassen es stehen ohne die Temperatur
weiter zu erhéhen. Nehmen Sie die Kette nach 5 Minuten heraus,
lassen sic abtropfen und trocknen durch Abreiben.

Wiederholen Sie diese Behandlung alle 2000 km. ungefahr.

Schmieren Sie von Zeit zu Zeit die Aussenseite der Kette mit
« CASTROLEASE G » (graphithaltig).

Die Ketten miissen gut gespannt sein, nicht zu straff und
auch nicht zu lose. Eine Auf- und Abbewegung von 20 mm. der
hintern Kette und von 10 mm. in der Mitte der vordern Kette
ist richtig.

Ist die Kette zu lose, so schligt sie an und nutzt sich ab. ist
sie zu straff, so schniirt sie, verdirbt die Kugellager und kanp
1eissen.

Die hintere Kette ist mit"den Spannern ecinzustellen die zwi-
schen den Rahmenrohren liegen, die vordere Kette indem Sie
den Getricbekasten mit den dazu vorgesehenen Spannern ver-
stellen.

Um die Kette zu verlingern, zu verkiirzen oder auszubessern,
benutzen Sie ein Spezialwerkzeug und Spezialglieder.

Beim Montieren der Kette muss die Federsicherung so gestellt
werden, dass ihr Einschnitt nach hinten gerichter ist, wenn man
die Kette in der Laufrichtung betrachtet. Ausserdem ist wichtig,
dass diese Federsicherung an der Aussenseite angebracht werde,
am die Demontage zu erleichtern.

Die Verwendung eines Kettenkastens mit Oelbad fiir die vor-
dere Ketfe macht die Reinigungs- und Schmicrungsarbeiten, die
aben erwéhnt sind, iiberfliissig. Es geniigt, dass man in das
Schauloch des Gehiuses 20 bis 25 ccm. Petrol, gemischt mit
ca. 100 bis 125 cem. Oel CASTROL XL einschiittet. _(___,/
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7. — RADER UND REIFEN.
Rader.

Ueberzeugen Sie sich von Zeit zu Zeit davon, dass die Felgen
nicht verbeult oder geplatzt sind und dass die Speichen nicht
verbogen sind.

Priifen Sie, ob die Rédder (besonders das Vorderrad) nicht
zu viel Spiel haben. Sollte es der Fall sein so regulieren Sie wie
lolgt : losen Sie die der Bremsseite gegeniibersitzende Mutter der
Achse, dann die Gegenmutter, und zichen den Konus mit dem
Spezialschliissel an bis das Spiel kaum noch fiihlbar ist. Zichen
Sie Mutter und Gegenmutter wieder an und beobachten das Spicl
wihrend einer ganzen Umdrehung des Rades. Das Rad muss sich
frei drehen und stets laufen.

Schmierung.

Schmieren Sie die Kugellager alle 2000 km. mit CASTROL-
EASE M. Die Schmierstellen befinden sich aussen an den Achsen
und sind leicht zugénglich.

DEMONTAGE.

Zur Entfernung des
Hinterrades sind die
beiden Muttern zu 16-
sen die den bewegli-
chen Teil des hintern
Kotfliigels festhalten,
entfernen Sie das be-
wegliche  Kettenglied
und ldésen Sie das
Bremsgestinge. Losen
Sie die Achsmuttern,
worauf das Rad, dank
dem mit einem Gelenk
verschenen hintern
Teil des Kotfliigels,
mit grosster Leichtig-
keit herausgenommen werden kann (Siehe Abbildung).

Beim Vorderrad losen Sie die Achsmuttern, die Muttern des
Bremsnockes, sowie das Gestinge und nehmen Sie das Rad

heraus. Beim Wiedereinsetzen stellen Sie das Rad genau auf den
Mittelpunkt ein.
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REIFEN.

Die Reifen miissen sorgfiltig gepflegt sein. Durch richtiges
Aufpumpen erhohen Sie nicht nur ihre Lebensdauer, sondern auch
die Leistungsfahigkeit, denn Sie vermindern dadurch den Wider-
stand der Strasse und fahren, bei gleicher Motorleistung schnel-
ler. Es ist klar, dass cin ganz schwach aufgepumpter Reifen
betrichtlich bremst, sogar wenn man es selbst gar nicht spiirt.
Dadurch werden natiirlich die Leistung der Maschine vermindert
und die Betriebskosten erhéht. Der Reifen niitzt sich rasch ab und
schiitzt die Felge nicht geniigend, sodass sic sich anders formt
ader gerade platt gedriickt wird. Ein zu stark aufgepumpter
Reifen nimmt dem Motorrad die behagliche Weichheit beim
Fahren und kann zum Bruch der Speichen fiihren. Die Abniitzung
ist auch in diesem Falle zu gross, da durch den Druck eine zu
starke Beanspruchnung erfolgt.

Wir kénnen nicht genug empfehlen, den Luftdruck in den
Reifen oft nachzupriifen. Besondere Druckpriifer kénnen in
irgend cinem guten Motorrad-Geschift gekauft werden. Ihre
Verwendung ist sehr zu empfehlen.

Im Winter, wenn die Maschine nicht gefahren wird, so soll
sie, um cin Austrocknen der Reifen zu verhindern, aul Stiitzen
aestellt werden.

Sehen Sie von Zeit zu Zeit nach, dass kein Wasser zwischen
Reifen und Felgen dringt, da sonst die Kanten schneidend wer-
den und den Reifen zerstéren.

LUFTSCHLAUG.

Die Luftschliuche miissen genau in dic Mintel passen. Falls
der Schlauch platzt, nechmen Sie sich die Zeit, die zu beklebende
Stelle gut zu reinigen und die Gummilsing gut trocknen zu
lassen. Streuen Sie Talkum auf den Schlaug bevor Sie ihn mon-
tieren. Vor dem vollstindigen Aufpumpen iiberzeugen Sie sich,
dass der Schlaug nicht eingeklemmt ist und dass die Decke gut
in der Felge sitzt. Die genaue Beachtung dieser Angaben ist
wichtig um das Platzen nach Moglichkeit zu verhiiten. Sehen Sie
6fters nach, ob die Ventilmutter auf der Felge qut angezogen ist.
Vergessen Sie nie, Erzatzventile mitzufithren und ersetzen Sie
von Zeit zu Zeit die Gummildsung. damit sie nicht trocken ist,
wenn Sie in die Lage kommen, solche zu gebrauchen.

——— |
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8. — GABEL, STEUERUNG UND BOWDENZUEGE.

GABEL UND STEUERUNG.
Schmierung.

Schmieren Sie die Gabelbolzen oft mit CASTROL C oder XL
bis das Schiermittel wieder an den Seiten herausdringt.

Alle Maschinen sind mit Técazerk-Schmicrnippeln fiir Téca-
zerk-Schmierpumpen ausgeriistet.

Um ein seitliches Spiel der Gabel zu vermeiden, l6sen Sie
zuerst die Gegenmuttern der Bolzen, ziehen die Schrauben ganz
test an und l6sen sie darauf um eine halbe Drehung. Blockieren
Sie hierauf die Gegenmuttern.

Uecberzeugen Sie sich vom einwandfreien Arbeiten des Stoss-
déampfers, indem Sie die Federn der Gabel durch einen Druck
zuf die Lenkstange zusammendriicken. Wenn Sie den Lenker
loslassen, muss sich die Gabel langsam zuriickbewegen und zwar
stossfrei, da der Stossdampfer die Aufgabe hat, ein zu scharfes
heraufschnellen der Gabelfederung abzubremsen.

Stellen Sie ein Spiel in der Steuerung mit Hilfe der regulier-
baren Mutter ab. Sie konnen dieses Spiel feststellen durch leichtes
ileben der Maschine an der Lenkstange wobei Sie einen leichten
Stoss verspiiren.

BOWDENZUEGE.

Die Bowdenziige miissen stets gut geschmiert sein. Zu diesem
Zwecke miissen Sie einige Tropfen CASTROL XL oder C in dic
Oeffnung der Windungen laufen lassen und dabei den betreffen-
den Hebel in Bewegung setzen.

Die Bowdenziige diirfen nicht scharf geknickt werden. Zu
scharfe Ecken bedingen einen grossern Kraftaufwand, wodurch
wieder Abnutzung und Bruch hervorgerufen werden kann.

Achten Sie darauf, dass die Schutzhiillen nicht beschidigt
werden konnen.

Es ist ratsam, einen oder zwei Nippel zur Auswechslung unter-
wegs stets mitzufiithren.

LENKSTANGE.

Die Lenkstange ist verstellbar. Es geniigt, die vier Verbin-
dungschrauben ein wenig zu lésen, um die Lenkstange in die

gewiinschte Stellung zu bringen und die vier Schrauben wicder
anzuzichen.
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WERKZEUGE.

Verpacken Sie die Werkzeuge und Ersatzteile, die sich in den
Werkzeugtaschen befinden, mit Hilfe cines Lappens oder Putz-
wolle derartig, dass sie festliegen.

Wenn irgend méglich, fiithren Sie folgende Werkzeuge mit -

— Die komplette, mit der Maschine gelieferte Werkzeugtasche,

—— Einen Kettenspanner.

—— In kleinen mit Sagespihnen geliillten Beutel : Schrauben,

Muttern und Kettenglieder.
— Zwei fest verpackte Ziindkerzen.
—— Eine Rolle Isolierband.

e e = - ~ T 33
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Anleitung zur Verwendung und Fiillung der Schmierpumpe
Patent WACKEFIELD.

Dicse Schmierpumpe ist besonders fiir Motorradfahrer herge-
stellt worden.

Sic ist sehr praktisch und passt gut fiir die Schmiernippel an
Threm Motorrad.

Damit diese Schmierpumpe richtig funktionnicert, fiille man sie

mittels der Dose « CASTROLEASE PUSH DOWN ». Wird
sie aul andere Weise geliillt. so kénnen Stérungen cintreten, da
aleichzeitig mit dem Fett auch Luft cintritt.

Man verfahre wie folgt :

An ciner Dose CASTROLEASE PUSH DOWN entlerne
man den Deckel. Sie werden dann im Innern cine Lamelle mit
cinem Loch in der Mitte vorfinden.

Zum Fiillen der Pumpe schraube man den Pumpenkorper los.
Dann ziehe man den Pumpenkolben heraus, sodass der zylin-
drische Pumpenkorper an beiden Enden offen ist. Dann setze
man den Pumpenkorper auf die Oelfnung in der Mitte der La-
melle im Innern der Dose CASTROLEASE PUSH DOWN.
Man driicke hicrauf den Pumpenkérper hinunter bis dass dieser
vollstindig mit Fett angefiillt ist. Dann neige man den untern
Teil des Pumpenkérpers leicht um diesen von der Dose zu lésen.
Hierauf setze man das Austrittsrohr und den Kolben wieder cin
und die Pumpe ist wieder Betriebsbereit.

Mit dieser Pumpe gebe man allen Schmiernippeln mindestens
alle 1000 km. ein Quantum Fett und zwar soviel, bis das ver-
brauchte Fett vollstindig herausbefordert ist und durch neues
Fett ersetzt ist.

Das Fett CASTROLEASE verhindert den Zutritt von Was-
ser zu den metallischen Reibflichen. Die Verwendung der
genannten Schmierpumpe ist daher vor grésseren Fahrten bei
schlechtem Wetter ganz besonders zu empfehlen.

Wie oben beschrieben, ist die Schmierpumpe mit CASTROL-
EASE PUSH DOWN rasch und sauber wicder aufgefiillt. Es ist
dies ein bewiihrtes Produkt von CASTROL.
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ZUSAMMENGEFASSTE WARTUNGS-
VORSCHRIFTEN FUR DAS MOTORRAD

PRUEFUNGEN VOR DER ABFAHRT.

Oecl und Benzinstand, allgemeine Schmierung. Reifendruck,
Arbeiten der Bremsen und der Beleuchtung, Elastizitit der Gabel.

NACH DER ERSTEN 100 KM.

Ablassen des Ocls withrend der crsten 500 km. alle 100 km.
Einstellen der Ventilstossel. Regulierung der Bremsen und der
Gabel. Spannung der Ketten. Nach 500 km. Lecrung des Tanks.

PERIODISCH.

Priifen, ob die Kolbenschicber des Vergasers ganz qeoffnet
werden konnen. Den Vergaser reiningen.
Alle 4 bis 6 Wochen kontrolliere man die Batterie (Elektr.
Beleuchtung) .
Schmieren der Gelenke.
S » des Magnets.
Alle 1000 km. » des Getriebes.
( » der Gabel.

Spannen der Ketten.

Entleeren des Motors.

Leerung des Oeltanks.

Reinigung der Ketten.

Priifung der Platinschrauben und des Unter-
brechers.

Alle 2000 km. Reinigung des Vergasers.

Auswaschen des Getricbekastens und  der
Kupplung. Schmierung der Radnaben.

Kontrollicren der Bremsen.

Priifung der Schrauben und Muttern, An-

' Schliissen und elektr. Leitungen.

Am Ende jeder Saison, oder gelegentlich :

Griindliche Reinigung des Motors und Einschleifen der Ven-
tile. Sorgfaltiges Auswachen des Oeltanks mit Petrol (vor dem
einfiillen von frischen Oel genau nachschen, dass kein Petrol
zuriickbleibt).
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URSACHEN DES SCHLECHTEN LAUFENS DES MOTORS.

Mit einer gut geschmierten Maschine (mit CASTROL) sind
Pannen dusserst selten.

Der Anfinger soll sich durch nachstehende Liste nicht ab-
schrecken lassen, denn, in den meisten Fillen, wenn das Motor-
rad stillsteht, ist das Benzin ausgegangen oder die Kerze verrusst.

DER MOTOR :
springt I5ult arbeitet e chitst klopft i zieht | bloibt ':‘1
e oveset SRR | oSt | i, | sieken
T 2 AWEEE 168 [ oviZ o) o2 e A
2 3 7 AtiErw | 3 | 4
3 4 2 3 | 7 | 4 | 13
4 10 3 2 | 10 | 16 | S
5 7 12 7 | 10 | 8
6 9 8 | | 11 | 17
b/ 9 | | 12 | 18
8 14 | | 14 |
12 12 S 13 | 15 | 9 | 7
16 16 6 11 | 14 | 13 { 6
I [ STl
| G )
| [ Ll
[ | | 8 N

Die Ursachen sind in der Reihenfolge der Wahrscheinlichkeit
aufgefiihrt.

Der Kraftstolfhahn ist geschlossen.

Der Gas Bowdenzug ist gerissen oder
hat sich gelost.

Festsitzender Drosselschieber.

Kraltstoffbehilter ist leer.

Rohrleitung verstopft oder gebrochen.

Diise verstopft.

Lufteintritt infolge undichter Sauglei-
tung.

) 7 Verstopltes Kraftstoffsieb.

-y ‘;la"l’(“esf Diise zu klein oder teilweise verstopft.
emisch (Kraft- | \y7a¢qer oder Verunreinigungen im
Schwimmergehise.

Geloste oder zu niedrig eingestellte

| Schwimmernadel.

Schlecht cingestellter Drosselschieber.

1. Es gelangt
kein Gemisch in
den Motor.

VERGASUNG.

stoffniveau zu
niedrig) .
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Diise
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1 bin schmutzig.
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MOTOR.
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Ventilsitz verbrannt.

Ventilfithrung abgeniitzt oder beschi-
digt.

Ventil beschiidigt oder sitzt fest.

Feder zerbrochen oder zu schwach.

Dekompressions - Bowdenzug  schlecht
eingestellt.

Kolbenringe abgenutzt oder zerbrochen.

12. Keine
Kompression

schmutzig.
Dichtungen schliessen nicht ab.
Tank leer (auffiillen mit CASTROIL
XL oder C).
Leitungen verstoplt.
Ablassverschraubung verloren.
Pumpe beschidigt oder festgelaufen.

13. Schmierung.
(unsere Rat-
schlige befol-
gen).

14. Zylinderkopf & Kolben schmutzig.

15. Abnutzung des Kolben- & des
Kupplungsbolzens.

16. Die ventilstéssel haben zu viel Spiel.

17. Ziindnocken abgeschliffen.

18. Bruch eines wichtigen Maschincn-
teils.

g Oel schlechter Qualitiit, alt oder

Verschiedenes.

Man beachte vor allen Dingen die fettgedruckten hiufigsten

Llrsachen von Pannen.
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MOTOR TYP B — 350 ccm.
MIT HANGENDEN VENTILEN.

DATEN DER MACHINE 350 ccm. SUPERSPORT Typ. B.

Einzylindermotor mit hingenden Ventilen.

Bohrung : 75 mm.

Hub : 79 mm.

Zylinderinhalt : 349 ccm.

Steuer PS. : 2 (in Belgien).

Brems PS.: 14 bei 5200 Touren in der Minute.
Kompression : 5,5.

EINSTELLUNG :

. Einlass-Ventil 6ffnet 40" oder — 11 mm. vor oberm
Nocken \ Totpunkt.
AB. 2 Einlass-Ventil schliesst 60" oder |- 16,6 mm. nach

oberm Totpunkt.
Auslass-Ventil 6ffnet 75° oder — 25.4 mm. vor un-
Nocken S term Totpunkt.
EB. 2 ’ Auslass- Ventil schliesst 40" oder - 11 mm. nach
oberm Totpunkt,

ZUENDUNG :

Platinschrauben 8 oder 0,5 mm. Distanz vor oberm Totpunkt.
Unterbrecher auf grésstméglicher Spétziindung.

VENTILE :
Spiel zwischen Ventil & Ventilstéssel Einlass : 0,05 mn.
(bei kaltem Motor) Auslass : 0.1 mm.

UEBERSETZUNGEN :

Beiwagen (Zahnrad 17 Zihne zum Motor) :
64 — 7,64 — 10,7 — 15.

Solo (Zahnrad 20 Zihne zum Motor) :
Db G5 =—R0 [E=="13

Gewicht : ohne elektrische Anlage und mit leeren T'anks : 130 kg.
Radstand : 1,37 m.

Abstand des Motors vom Boden (Pneus 26 x 3,25) : 0,12 m.
Abstand des Sattels vom Boden : 0,69 m.

Breite der Serienlenkstange : 0,72 m.
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VERGASER :
Amal, Typ 39A 76/001 — Durchmesser des Zylinderstutzens : SAROLEA MOTOR — TYPE S — 500 ccm.

11/8".
Gasleitung No. 4, Diise No. 140.
Vergaser — Anordnung No. 3.
Linfaches, von unten gespeistes Schwimmergehiuse.

INHALT DER BEHALTER :

Henzin : 11 Liter.
Qel : 1 liter 700.

VERBRAUCH PER 100 KM. :

Benzin : 3 Liter.
Ocl : 1/4 Liter.

MOTORRAD MODELL B 350 ccm.

(Schnitt durch das Gehause, man beachte dem im Gehause
eingebauten Oelbehilter.)
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DATEN DER MASCHINE 500 ccm. SUPERSPORT Typ. S.

Einzylindermotor mit héngenden Ventilen.

Bohrung : 80,5 mm.

Hub : 97 mm.

Zylinderinhalt : 494 ccm.

Steuer PS.: (in Belgien) : 3.

Brems PS.: 20 bei 4800 Touren in der Minute.
Kompression : 5,3.

EINSTELLUNG :

Einlass-Ventil 6ffnet 30° oder — 8 mm. vor oberm
Nocken Totpunkt.
AS. 3 Einlass-Ventil schliesst 60° oder - 20 mm. nach
unterm Totpunkt.
S Auslass-Ventil 6ffnet 70° oder — 27 mm. vor
Nocken unterm Totpunkt.
ES. 3 ( Auslass-Ventil schliesst 25° oder - 5.6 nach oberm
Totpunkt.

ZUENDUNG :

7¢ oder 0,5 mm. vor oberm Totpunkt.
Unterbrecher auf grosstméglicher Spatziindung.

VENTILE :
Spiel zwischen Ventil & Ventilstossel Auslass : 0,1 mm.
(bei kaltem Motor) Einlass : 0,05 mm.

UEBERSETZUNGEN :

Solo (Zahnrad 21 Zihne zum Motor) :
46355 —7.75 — 11.

Beiwagen (Zahnrad 18 Zihne zum Motor) :
Dt — 64— 9 ~_"128

Gewicht : ohne elektrische Anl i : 144 kg.
o, e Anlage und mit leeren Tanks : g
Abstand des Motors vom Boden : (Pneus 26 x 3,25) : 0,115 m.
Abs.mnd des Sattels vom Boden : 0,70 m.

Breite der Serienlenkstange : 0,72 m.
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VERGASER :

Amal, Typ 51A 76/0022, Durchmesser des Zylinderstutzens :
1l/4

Gasleitung No. 4, Diise No. 170.

Vergaser — Anordnung No. 3.

iTinfaches, von unten gespeistes Schwimmergehiuse.

INHALT DER BEHALTER :

Benzin : 13 Liter.
Qel : 1,600 Liter.

VERBRAUCH PER 100 KM. :

Benzin : 3 3/4 Liter.
QOel : 1/4 Liter.

MOTORRAD MODELL S — 500 ccm.
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DATEN DER MASCHINE 600 SUPERSPORT Typ. S. 6.

Einzylindermotor mit hingenden Ventilen.

Bohrung : 88 mm.

Hub : 97 mm.

Zylinderinhalt : 587 ccm.

Steuer PS.: (In Belgien) : 3.

Eremse PS. : 25 bei 4800 Touren in der Minute.
Kompression : 5,4.

EINSTELLUNG :

Einlass-Ventil 6ffnet 60° oder — 28,7 mm. vor
Nocken oberm Totpunkt.
AR. 2 Einlass-Ventil schliesst 60° oder -|- 20 mm. nach
unterm Totpunkt.

Auslass-Ventil 6ffnet 80° oder — 34 mm. vor un-

Nocken term Totpunkt,

2578 Auslass-Ventil schliesst 40° oder -/ 14 mm. nach
oberm Totpunkt.

ZUENDUNG :

10" oder 1 mm. vor oberm Totpunkt.
Lnterbrecher auf grosstmoglicher Spitziindung.

VENTILE :

Spiel zwischen Ventil & Ventilstossel Auslass : 0,4 mm.
(bei kaltem Motor) Einlass: 0,2 mm.

UEBERSETZUNGEN :

Solo (Zahnrad 21 Zihne zum Motor) :
digaees 5567795 ___ 11.

Beiwagen (Zahnrad 18 Zihne zum Motor) :
DINS6 40 12 8,

Gewicht : ohne elektrische Anlage und mit leeren Tanks : 146 kg.
Radstand : 1,38 m.

Abstand des Motors vom Boden : (Reifen 26 x 3,25): 0,115 m.
Abstand des Sattels vom Boden : 0,70 m.

Breite des Serienlenkstange : 0,72 m.
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VERGASER :

Amal, Typ 32.A-74-022. Durchmesser des Zylinderstutzens :

Gasleitung No. 5. Diise No. 80.
Vergaser — Anordnung No. 3.
Einfaches Schwimmergehaiise.

INHALT DES BEHALTER :

Benzin : 11 Liter.

Oel : 1,700 Liter.

VERBRAUCH PER 100 KM. :

Benzin : 3 1/4 Liter.
Oel : 1/4 Liter.

MOTORRAD MODELL S 6 — 600 ccm.

47
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DATEN.DER MASCHINE 350 TOUREN, TYP. A,

Einzylindermotor, seitlich gesteuert.

Bohrung : 75 mm,

Hub : 79 mm.

Zylinderinhalt : 349 ccm.

Steuer PS.: (In Belgien) : 2.

Bremse PS. : 9 bei 4200 Touren in der Minute.

Kompression : 4,75.

EINSTELLUNG :

\ Einlass-Ventil 6ffnet 40° oder — 11 mm. vor oberm

Nocken Totpunkt.
AB. 2 Einslass-Ventil schliesst 60 oder -{- 16,6 mm. nach
unterm Totpunkt.
Auslass-Ventil 6ffnet 75" oder — 25,4 mm. vor un-
Nocken term Totpunkt.

EB. 2 Auslass-Ventil schliesst 40° oder {- 11 mm. nach
oberm Totpunkt.
ZUENDUNG :

8" oder 0,5 mm. vor oberm Totpunkt.
Unterbrecher auf grésstmoglicher Spitziindung.

VENTILE :

Spicl zwischen Ventil & Ventilstossel

(bei kaltem Motor) Einlass : 0,05 mm.

UEBERSETZUNGEN -
Solo (Zahnrad 19 Zihne zum Motor) : 5,75 — 8.60 — 16.5.

Gewicht : ohne elektrische Anl d mit | Tanks : 125 kg.
s nlage und mit leeren Tanks g

Abstand des Motors vom Boden : (Reifen 26 x 3,25): 0,12 m.
Abstand des Sattles vom Boden : 0,69 m.
Breite des Serienlenkstange : 0,72 m.
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Auslass : 0,1 mm.

VERGASER :

Amal, Typ 10.T.T.27. Durchmesser des Zylinderstutzens:

Gasleitung No. 4. Diisen No. 53, 55, 57 (Benzin).
Vergaser — Anordnung No. 2.

Einfaches Schwimmergehaiise.

INHALT DES BEHALTER :

Benzin : 13 Liter.

Oel : 1,600 Liter.

VERBRAUCH PER 100 KM. :

Benzin : 5 Liter.
Oel : 1/4 Liter.

MOTORRAD MODEL A — 350 ccm.

2
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DATEN DES MASCHINE 600 TOUREN, TYP. T.

Einzylindermotor, seitlich gesteuert.

Bohrung : 88 mm.

Hub: 97 mm. :

Zylinderinhalt : 589 ccm.

Steuer PS.: (In Belgien) : 3.

Bremse PS.: 14 bei 4200 Touren in der Minute.
Kompression : 4,75.

EINSTELLUNG :

‘ Einlass-Ventil 6ffnet 20° oder — 3,6 mm. vor oberm

Nocken Totpunkt.
AT 5 Einlass-Ventil schliesst 65 oder -|- 23 mm. nach
unterm Totpunkt.
\' Auslass-Ventil 6ffnet 63" oder — 22 mm. vor un-
Nocken | term Totpunkt,
ET. 5 Auslass-Ventil schliesst 26" oder -| 6 mm. nach
_ oberm Totpunkt.
ZUENDUNG :

7 oder 0.5 mm. vor oberm Totpunkt,
Unterbrecher auf grossméglicher Spitziindung.

VENTILE :

Spiel zwischen Ventil & Ventilstossel
(bei kaltem Motor)

UEBERSETZUNGEN :

Solo (Zahnrad 21 Zihne zum Motor, 17 Zahne zum Getriebe) :
518 — 6,16 - - 8,65 — 12,3,

Beiwagen (Zahnrad 18 Zihne Motor, 17 Ziahne zum Getricbe) :
6— 7,14 — 10 — 142,

Auslass : 0,1 mm.
Einlass : 0,05 mm.

Gewicht : ohne elektrische Anla e und mit le Tanks : 144 kg.
Radstand : 1,38 m. g e g

Abstand des Motors vom Boden : (Reifen 26 x 3,25) : 0,115 m.
Abstand des Sattels vom Boden : 0.70 m.
Breite des Serienlenkstange : 0,72 m.
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VERGASER :

Amal, Typ 76/011. Durchmesser des zylinderstutzens: 1 1/8",
Gasleitung No. 4. Diise No. 140.

Vergaser — Anordnung No 3

Finfaches Schwimmergehaiise.

INHALT DES BEHALTEN :
Benzin : 13 Liter.

Oel : 1,600 Liter.

VERBRAUCH PER 100 KM. :

Benzin : 4 1/4 Liter.
QOecl : 1/4 Liter.

MOTORRAD MODELL T — 600 ccm.




