molorrijwiel

- onderhouden

600 cc. MODEL S. 6.
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Onderzoek eerst en vooral heel
al haar onderdelen. Wen U can de

00 k a of de luchtbanden perfect opgeblazen zijn. Dit
punt dat dikwijle verwaarloosd wordt, is zeer belanarijk.
ten titel van inlichting, de juiste drukking die aanbe-

en wordt, voor een piloot of bestuurder met gemiddeld
sicht (65 tot 70 ka.).

Véérband : 26 % 3,50 = 1,500 kg.

Achterband : 26 X 3,50 = 1,250 ka.

Noteer goed, dat de banden, opgeblazen onder deze druk,
veel langer meegaan, terwijl ze meer gemak en veiligheid ver-
zekeren. Het is dus sterk aan te bevelen zich een toestel tot
nazicht van de druk aan te schatfen.

INGANG ZETTEN VAN DE MOTOR

De vergaarbakken vol olie en benzine zetlen.

OLIE : De keuze der olie is zeer belanarijk. Doe geen proef-
nemingen in dat opzicht. Wij hebben het voor U gedaan.
Gebruik uitsluitend SAROLINE-Olie, op wier kwaliteit we voort-

durend toezicht uitoefenen. Deze olie is te koop bij al de verte-
:ge‘nwoordiqers van het merk. We bevelen aan :

In de Winter: SAROLINE S.A.E. 40;
In de Zomer: SAROLINE S.A.E. 50 of 60.
Eens de vergaarbakken volgezet :
- Zie dan na af de hefboom voor de snelheidsveranderin-
en op het dood punt staat. Open het benzinekraantje. Voed
es de carburator. Open lichties de gastoevoer. Sluit bij
- weder de luchttoevoer af aan het handvat. Plaats het
oor voorontsteking in de achteruitstand of geef zéér
rontsteking. Licht de klep bij middel van de klep-
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lichter. Geef een krachtige pedaalstoot en laat de kleplichter
los, wanneer de pedaal ongeveer ten einde van zijn loop is.

Zoodra de motor in gang is, de luchttoevoer openen en de
gastoevoer regelen om de motor op leegloop (ralenti) te laten
draaien.
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Laat de motor van een motorrijwiel niet draaien terwijl dit
stilstaat en vooral, laat de motor niet zonder reden versnellen.
N. B. -—— Bij heel koud weder en om gemakkelijker in gang
te zetten, behoort men :
1° Dunnere olie te gebruiken, zoowel voor de motor (S.A.E.
40) als voor de versnellingsbak (S.A.E. 50 of 60).
2* Een mengsel van olie en petroleum te gebruiken voor
het smeren der voorkelting.
3 De zuiger los te maken door enkele krachtige pedaal-
stoten (gastoever vol open).

4° De carburatie te verrijken door het afsluiten van de
lucht.

I. — VERANDERING VAN SNELHEID
AANLOOP OF DEMARRAGE

Eens de motor in gang, ontkoppel dan volledig, en zet in
eerste snelheid, door met de hiel op de hefboom AR van de
snelheidskast te drukken. Indien de eerste snelheid zich niet
onmiddellijk instelt, gebruik geen geweld, maar doe de machine

SAROLEA

enkele cm. bollen en beproef opnieuw. Deze kleine moeilijk-
heid — indien ze zich voordoet — is te wijten aan het feit dat
de tanden van de tandwielen der kast, zich in een stand bevin-
den, die hun geen verbinding toelaat. Het hooger beschreven
mannceuver dient dus om de stand der tanden te veranderen.

De eerste snelheid ingesteld, koppel dan geleidelijk in, ter-
wijl ge de gastoevoer opent, ten einde de motor niet te doen
stoppen. Rijd nooit in lage snelheid, tenzij wanneer het nood-
zakelijk is, daar de motor, slecht aigekoeld, neiging vertoont
buitensporig te verwarmen.

OM TOT HOOGERE SNELHEID OVER TE GAAN

Versnel de gang der machine om deze te lanceeren.

Verminder vervolgens het gas, ontkoppel en stel terzelider-
tijld de tweede snelheid in, vrijuit op de pedaal drukkend met
de punt van de voel.

Koppel vervolgens in, terwijl U de gastoevoer opent.

Handel evenzoo om van tweede naar derde, of van derds
naar vierde over te gaan.

OM OP LAGEGRE SNELHEID TE KOMEN

Verminder heel weinig de gastoevoer. Ontkoppel lichtjes
en stel de lagere snelheid in, door de pedaal naar achter te
drukken, en koppel dan in als de motor begint te versnellen.

Al deze handelingen moeten zacht uitgevoerd worden,
maar ze moeten elkaar vlug en zonder aarzeling opvolgen. De
dubbele pedaal vergemakkelijkt grooiendeecls deze operaties.

ZEER BELANGRIJKE NOTA

Wanneer de snelheid der machine vermindert, hetzi) door
het beklimmen van een sterke helling, hetzij de baan versperd
of in slechte staat is, mag men niet zoo hardnekkig zin de
motor te overbelasten in rechistreeksche verbinding (prise
directe) men moet zonder aarzelen naar een lagere snelheid
overschakelen, hetzij in derde, in tweede of zelfs in eerste indien
nodig.

De moderne motor vermoeit minder wanneer hij soepel in
derde draait op een berg, dan wanneer hij in rechstreckse ver-
binding staat.

De rechsfreekse verbinding is alleen loegelaten wanneer
men op vlakke weg of in een alzink regelmatig bolt.

In zeer lange hellingen of bergen met bochten, moet men
zonder aarzelen overgaan naar derde en men wint er niets bij




fendst, gelijk in welke staat de

1 de twee remmen gelijktijdig te bedienen,
en te blokkeeren.

erreinen, vochtige asfalt, sneeuw of ijs, kie-

laderen, behandel dan zorgzuldig de remhan-

lippingen te vermijden, rekening houdend met het feit

slip zich gemakkelijker achter- dan vodraan voordoet.

Om te vertragen, verminder het gas en rem !

Om stil te houden, sluit het gas af, ontkoppel en rem in-

noodig.

‘Maak U gewoon U van de voé-tem te bedienen, die meer

en veiligheid biedt dan de achterrem, zodat men de instinc-

e bediening meester is in geval van gevaar.

Het remmen mag nooit brutaal, maar moet geleidelijk

beuren om verstandig te zijn.

V. — RODAGE

Met een nieuwe of met een motor die herzien is, is het
raadzaam voorzichtig te chaufferen, 't is te zeggen, nooit meer
dan de helft van het gas te gebruiken en dit gedurende onge-
veer 1.000 km.

Het is ook zeer belangrijk driemaal leeg te maken en te
kuisen gedurende de rodage-periode.
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hel ben gelicht, dat
- en weer gaan van

ormaal verbruik moet ongeveer 150 cm3 zijn per
. wanneer deze hoeveelheid ver overschreden wordt is
oorzichtig over te gaan tot hierna vermeld nazicht.

'1° De carter moet dicht zijn.

2" De dichtingen der leidingen, tussen het dzksel der ver-
g en het carter, moeten volledig dicht zijn, teneinde het in-
gen van lucht te vermijden, die de goede werking der pomp
mmert, alsook de terugkeer der olie naar de vergaarbak,

linder en eerste transmissieketting voor gevolg heeft.

3" Wanneer de uitlaatbuis voortdurend rookt is dit een
aanwijzing van een overvloed aan olie, die in 't algemeen voort-
komt van een ondichtheid der zuigersegmenten.

BELANGRIJK

Met een motor in goede staat is het niet zo uitzonderlijk
meer dan 2.000 km. te doen met één liter olie

Midderwijl moet men de olie, die zich met onzuiverheden
laadt (benzine, metaaldeeltjes, stof, enz...), elke twee duizend
kilometer vernieuwen en het oliepeil niet onder de halve hoogte
van de carter-vergaarbak laten dalen, dit om de motor in zijn
ideale staat te houden (zie ijkmaat).

In de zomer, of als de motor al sleet heeft, is een meer
viscose olie, zoals SAROLINE S.A.E. 60, aan te bevelen.

ONDERHOUD

: Om een goed rendement der pomp te behouden, is hat no-
dig, van tijd tot tijd, volgende punten te onderzoeken.

De op maat afgewerkte openingen van de verbindings-
us, van de taatsvijs aan de cylinder, en aan de tuimelaars.
openingen moeten vrij zijn en mogen niet veranderd




‘de eerste
de levens-

an het vliegwiel. Herplaats
lide voorzorgen, de merktekens

Het drijfrad van de dynamo staat vast op de as zonder hulp
van een spie. Indien de regeling van de dynamo niet veran-
derd moet worden, volstaat het een merkleken te plaatsen op
het wiel tegenover het tussentondwiel. Indien de regeling moet
veranderd worden, handel dan zooals hierboven ; decaleer dan
het dynamo-tandwiel, bij middel van een tandwiel-ainemer, en
verplaats de onderbreker in de gewenschte zin. Blokeer dan
zorgvuldig. In de loop van deze handelingen moet de zuiger
vastgezet blijven op hel bovenste dood punt. Vooraleer het
deksel der verdeeling op ziin plaats te zetten en ten einde een
volledige dichtheid te verzekeren, reinig zorgvuldig de contact-
oppervlakten en bestrijk ze met een product van het soort « Her-
‘métic » onmiddellijk védr het terug samenstellen, daar het pro-
duct snel droogt. Hiermnavolgende uitbeelding toont zeer klaar
hoe men de merktekens moet plaatsen op de tandwielen (foto).




onaerste

aooda

punt en n

teruit tot wanneer
; iok"eert men zorgvuldig

dat dit een zeer grote invloed
sloo: lopen van de motor.

entgroeven met de meeste zorg, gebruik makend van
n scheplepeltie. Om de dichtheid te verzekeren mogen

t 1n de cylinder, is 0,3 mm. Deze opening is opgevoerd
0,3 tot 0,4 mm. voor de veerring die de olie meeschreept.
veerringen moeten omzichtig behandeld worden om elke
vervorming te vermijden. Veerringen, in goede staat, verze-
keren U :
1¢ Deze voor de samendrukking: een ideaal rendement.
2° De olie meenemer: het strict minimum olieverbruik.
: De as mag niet hobbelig (teeken von sleet of grippage) of
blauw zijn.
Smeer de veerringen, as en zuiger, vooraleer terug te mon-
teren.
De as moet met « vette glijding » in de zuiger gemonteerd
worden en vrijer zijn in de bus aan de voet der drij{stang.

2. — ONTSTEKING EN VERLICHTING

- Het is belangrijk van tijd tot tijd zeer zorgvuldig de ver-
bindingen na te zien, alsook vlceistofpeil en spanning der bat-
terij.

Voor uitrustingen met « batterij »- onsteking, is het nood-
zakelijk dat men het contact verbreekt (rood licht der lamp), bij

 ledere stilstand van de motor, zoniet loopt men gevaar dat de

stekingsbobijn verbrandt. We raden aan de speciale nota,
eleverd bij de machine; met aandacht na te slaan.
e poolklemmen moeten zuiver en vast onderhouden wor-
de draden in goeden isoleringsstaat.
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Smeringsstelsel van de 500 en 600 cc motoren. — Op enige bijzonderheden na is dit van de 350 cc. motor dezellde.



carburator is geregeld op de fabrick om de meest eco-
~ nomische, normale gang te bekomen, en we raden ten zeerste
af de regeling ervan te veranderen, tenzij als het hoogst nood-
zakelijk is. Ziehier enkele aanmerkingen die toelaten een goede
carburatie te herkennen :

Het isolement rond de middenste electrood wordt :

1" Wit en verbrand als de carburatie te arm is.

2° Bruin als de carburatie goed is.

3¢ Zwart (roet) als de carburatie te rijk is.

REGELING OP LEEGLOOP

De motor in gang zetten en lichtjes laten verwarmen.

Als het regiem van de motor te hoog opgedreven is, ver-
minder het dan door lichties de smoorklep te sluiten en draai
het afstandsvijsie aan de kant der mengingskamer tot wanneer
ge de regelmatig gewenste leegloop hebt. Deze wordt tegenge-
werkt door indringing van lucht, bevuilde kaars, of slechts gere-
gelde electroden, te zwakke vonken, beschadigde leidingen en
kleppen.

Het aanzuigen en ook de dosage van het gasmengsel wor-
den toegelaten door een conische naald, toegevoegd aan de
smoorklep voor het gas tot 7/8 der smoorklep opening, volgens
de stand van de ralenti.

Viif inkepingen zijn gewoonlijk in de kop der naald voor-
zien, voor het vaststellen der gasopening, bij middel van veer-
vasthechting.

Gewoonlijk is de middenste inkeping de beshoorlijkste,
maar indien men wenscht een maximum van economie te

ekomen, kan de naald verzet worden op de tweede inkeping
e beginnen van bovenaan).

Indien men vooral de maximum versnelling op het cog
‘heeft, terwijl men minder het verbruik nagaat, kan de naald
teruggetrokken worden tot de vierde, en uitzonderlijk tot de

~ vijfde inkeping.

De naald en de verstuiver, waarin ze schuift, in de lengte
verslijtend, verrijkt de carburatie en deze verhoogt. U kunt er
tegen ingaan door de naald 1 of 2 graden te laten zakken,
zoniet door de versleten stukken te vernieuwen.

4. — «SAROLEA »-DOOS MET 4 SNELHEDEN

Onze doos met 4 snelheden telt 4 tandwielstanden met
tandwielen altiid in verbinding, gemonteerd op twee korte
assen, draaiend op kogellagers.

De vier beweegbare tandwielen zijn gemeenschappelijk
verbonden, twee aan twee en glijden op de spiegleuven der

4 Versnellingsbak met ingebouwde voetschakelaar met afgenomen dekels

assen. Zij worden in langsrichting verplaatst door beugels, be-
weegbaar op een as en gedreven door een plaat met inkepin-
gen die zelf zijn beweging krijgt van de pedaal. De inwendige
vastgrendeling der sneelheidsstanden gebeurt doeltreffend in




5. — REMMEN
Een snelle machine moet van goede remmen voorzien zijn.
~ De trommelremmen op onze machines gebouwd zijn zeer werk-
- zaam, maar verzeker U van hun goede werking. Nooit olie of

- vet op de wrijvende delen laten. De bevelende delen goed

regelen.
6. — KETTINGEN
De kettingen moeten goed verzorgd worden.

o e - e b i

Veel motorrijders verwaarlozen het. In deze voorwaarden




] de remverbinding,
de in alle richtingen

= et nodig het achterwiel te demonteren voor hct
n van de binnenband.
olstaat te demonteren :
Het beweegbare vak van het spatbord met zijn verbin-

De band.
3* Los zetten en de achteras naar links te trekken, juist
7 om de doorgang vrij te maken tussen de naaf en de

'NEMEN VAN HET VOORWIEL

'1* Ontkoppel de remverbinding aan de trommel.
2¢ Ontsluit de stelvijs van de vééras langs de remzijde.
3¢ Verwijder de vijs welke de remhefboom vastzet op de

: 4 Ontspan de moer op de vooras en trek deze weq.
DEMONTAGE VAN HET VOORWIEL
1 Stel de vééras terug op haar plaats en sluit de moer

an.

- 2 Verbind de remkabel en plaats de vijs terug, welke de
remhefboom vastzet op de voorvork.

3° De handvatten van het stuur vasthoudend, de vork

at de scheden der véérvork, juist staan.
~ 4° Sluit de stelvijs aan de remkant terug aan. Houd de
ras goed gesmeerd.
ERS EN BANDEN
r het opblazen der banden op hun voorgeschreven
, verhoogt U niet alleen hun levensduur, maar ze doen




VARIA

een te scherpe hoek gebogen
sleet en het breken, en maakt het bewe-

dat de omhulsels niet bevuild worden.
Hichﬂq altijd twee nog af te werken nippels, bii

SAROLEA-VORK

DSCHAP

eg het gereedschap en de wisselstukken in de zakken

ast, bij middel van vodden.

de mate van het mogelijke, neem met U mee :

— Een nodig herstellingsgerief met gereedgemaakte

rubberstukken : een stuk binnenband om te herstellen,

~toile voor de binnenziide der buitenbanden, kleefstof,
een doosje met talk, Schrader-kleppen, een binnen-
band in een kleine toile-zak geborgen met talk gevuld.
Een goede pomp.
— Het stel gereedschappen bij de machine afgeleverd.
— Een herstellings-ketting.
— In kleine tassen met zaaameel, bouten, moeren en
kettingschakels.
— Twee kaarsen goed vastgemaak! in een sterke doos.
— Een rol « Chatterton (Isoleerband).

. B. — We leveren bij de machine alleen de gereed-
undel en de pomp.
Het is aan te raden deze gereedschapsbos na te zien voor
v van lange duur. De reserve-kaars moet speciaal
orden.

laatste |




aragehouder die ze

ze dan eenmaal per

terij vlugger bevriest, wat ze

( Richtingsrem slecht geregeld.

Koppeling
die niet

Wielen slecht gelijnd, banden of velgen ver-
wrongen.

Lagers der stuurinrichting beschadiad of

Vork geplooid door een val.

Onderste stofscherm van het lager van zijn
plaats.

Lagers der stuur in richting beschadigd of
slecht gecenterd.

Onregelmatigheden van de motor.
Koppeling die glijdt.
Verrokken kettingen.
Transmissie-demper beschadiad.
Te stuggaande kabel (slecht gesmeerd
of omhulsel bevuild.
Kabel met te scherpe bochten.
Te sterke veren.
Koppeling die slecht geregeld is of
= plakt.

Koppeling die « plakt ».

Tanden der tandwielen beschadiagd.




leiding

cerd.

6° en 7°
Onder-
breker

buislei-

Teruggevezen.

Bevuild.

Verbrand.

Electroden slecht geregeld.

Buitenste isolement wvuil.

Auto- ontsteking- slecht ge-
kozen kaars.

( Draad gebroken of ontkop-

peld.

Nijper losgekomen.
Isolement verbrand of ver-
sleten aan een klem.
Plaats waar men de stroom

neemt is vochtig.

Koolstaaf gebroken of ver-
sleten.

Onderbreker vuil.

Erge beschadiging van an-
ker of condensator.

Beweegbare platinavijs ge-

~ caleerd op haar as.

Wikkeling verbrand.

Platinavijzen versleten.

Platinavijzen ontregeld of
vuil.

Erge averij.




,06 mm. minstens.
0,04 mm.

« Solo » : 656 = 7,75 — 11.
«Sidecar»: 54 — 65 —9 — 13

, 29/119.
Horizontale mengingskamer, vastgezet met flens.

AKTERISTIEKEN

M3 SUPERSPORT S.6




