Ing. 0. Kovafik:

I. (SL. TOURIST TROPHY.

17 léta éteme vEichni o okruhovyeh zavo-
dech ciziny a o anglické Tourist Trophy
zvlaité, Jména Cronk ny Mona, Go-
vernors Bridge atd. utkvéla nam v pa-
méti, zname Port Douglas na Manu,
zname 7dV0(h)ll\\‘ Alexandra, Inda. Dixona, bratry
Kennetty, Longmana, Laugmana. Bennetta a |d]\
se véichni jmenuji. Jisté, l\d}l)_\ to bylo mozné
casové i financué, by kazdy z nas rdd obé&toval

znaény obolus, aby vie vidél.

Oviem — teoreticky — kdezto, fekne-li se .. hic
Rhodus*, pfijdou vymluvy. Doékali jsme se
viak proti otekdavani T. T. 1 u nds,a to v roman-
tické krajiné naieho Slezska, za poméru Anglii
velmi obdobnych: trai rovnéz s vyikovym roz-
dilem 500 m pékm‘ upmvpné. s mnoha ostrymi
zatackami. Chybi jen to more, ]ez si nep¥icaru-
jeme, chybi jesté jedno., a to zajem obecenstva,
jehoz by takovy krasny zavod zasluhoval.

KdyZ jsem v sobotu v poledne sedal na S\Ujl
malou Renaultku s imyslem podivati se do Slez-
ska, ¢inil jsem to s nevalnym eldnem: bylo ho
tézko mabrati: deit ma spadnuti, noviny plné
zprav o povodnich, o hroznych cestich atd. Ale
nelze si dl\OV_\Ch myélenek pFipoustéti, jinak
bychom se nikam nedostali: proto  jedeme. Se
zvednutou stiechou startovali j jsme tedy 02/,12 od
Prainé brany: za hodinu jsme byli po I'OZl)l‘t(‘
silnici (.,opravované“: chuchvalei travmku) v Cer-

Chaloupka, ktery jako nejlips

‘eskoslevensky jezdec | ziskal
specielni  cenu, zlaty vénec. i

gratulace p. Stépare

MOTOR

(FMOTOTYXL)

Vpravo Fed. Ziegler, vlevo Fed. Viclav VondFich, senior naSich
savodniki motocyklovych, ktery kdysi ziskdval dspéchy nasim
vyrobkim v ciziné.

ném Kostelci. Ocekavany deit se dostavil a byl
to slusny lijavec; zpu:obxl znacné snizeni tempa,
ale vzdor tomu byl jsem kolem Zesté jiz v Mohel-
nici a o 148. pod Cervenym Vrchem. Pfed osmou
byli jsme nahofe — pofad se ]elo na dvojku,
chvilemi na pfimou. JiZ od polovice kopce jeli
jsme hustymi mraky a ttulnu nebylo skorem ani
vidéti. Cesta doli pies hibet byla skorem horsi
nez vzhuru. Mlha byla tak husta, Ze se svétly se
jeti nedalo a bez svétel to £lo jen zvolna. Koneéné
jsme sjeli doli do néjaké obce — snad Koutit — a
ptali se, jak daleko je do Karl. Studanky. Pry
16 km. se nam ¥eklo. Myslel jsem tedy, Ze asi za
20 min. tam budeme, ale chyba lavky: cesta
stoupala a stoupala, dali jsme tam dvojku, pak
jednic¢ku, Ze jsem byl pFesvédéen, Ze motoru néco
je, nebot to stoupdni se mi nezdalo velikym.
Pozdéji jsem se oviem dovédél, Ze ostatnim se
vedlo téz tak. KdyZ uZ jsme tak dlouho jeli,
potkali jsme vozy se dfivim; vozkové mluvili,
specielné ten prvni, takovym strainym dialektem,
ze jakkoliv jsem mél v Némecku dost p¥ilezitosti
studovati vSechny dialekty vyjma ..platt®, zde
jsem byl s rozumem v koncich. Teprve druhy
informator byl srozumitelné&ji, ujistil nés, Ze

jedeme spravné, a za chvilicku — co% nam viak
p¥ipadalo neobvéejné dlouho — jsme se dostali

k cili. Bylo 9 hod. veéer. Obec auto- i motocyklova
byla tu a ve Vrbné v plném poétu. Reditel Von-
drlch. senior cechu, s kap Kuc;\ou, Zieglerem,
plzensky p. Vohanka s tovarnim montérem Schee-
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MOTOR

(MOTOTYHL)

Jezdei Sarolea: od leva.
belgicti jezdei Tom a
Bonivert. napravo

Stavicek. Moravan.

mansem od Triumfa, Mirko Sochor, Koch, Po-
korny atd. Sheemans, pravy Anglidan sice, ale
nemajici nic anglického dle nadi predstavy: ho-
vorny, vesely, Sirokoramenny odpovidal mnohem
vice naSemu typu venkovana. Svoji véc znal
znamenité a ukézal ndm stroj na zitfek chystany,
ktery viak pro’nehodu p¥ed zavodem nastalou
nesplnil svého poslani. Zminim se jen o nékterych
detailech: je znamo, Ze valnd &ast Glastniku
odpada rok co'rok nasledkem trividlnich nehod,

Karger zastavil béhem

zdvodu. aby odstranil poSkozené
dynamo.

ot

{

jako: polamané olejové ¢i benzinové trubicky.
tekoucx nadrika, nedostatek benzinu, brzda v dra-
tech, ometena koletka v rychlostech atd. Teprve
pak piijdou zadfené pisty, poldmané ventily,
ojnice a p. vaznéjsi nehody. S tim se pocitalo:
nadrz na benzin velikd — asi snad na patnict
litra ne-li vice, solidnd ..falcované: rohy, péti-
litrova olejova nadrz pod sedlem: mazani Best &
Lloyd automatické a mimo to noZni pumpou.
Olejové i benzinové trubitky z pancéfovanych
gumovych hadic, velmi dob¥e pFipevnéné na
hrdélka. Rychlostni skfin velikd, specialné di-
mensovand pro neobyfejnd namihani zavodu,
opatfend zapadkami pro kazdou rychlost, aby
nebylo lze faleiné zapnouti; mela byti naprosto
,.fool prooft:. Magnet byl kryt aluminiovym
plechem proti povodni. Brzdové bubny velikého
pruméru — asi 20 em — s aluminiovymi chladi-
cimi Zebrv. Motor tyckami Fizeny, vie uvnit¥
hlazeno, ventily tulipdnové, jedneduché.

Ssaci trouba jedna, vyfukové dvé. Vidlice méla
péro jedno. namahané na tah. Byla to jedna z nej-
hrozivéji vyhlizejicich motorek zavodu a muoho
jsme od ni ¢ekali, Zel, Ze skondcila srizkou s autem
svoji kariéru dfive, nez ji mohla zahajiti. Gumy
byly: zadni straight side zubaty. pfedni rfhovany
Duzlop. aby se stroj dobfe vedl. Jeité jsem za-
pomnél #ci, Ze olej veden byl pod tlakem zdola
trubkami. v nichz §iy ty CL\ k ventilum, nahoru
k uloZeni vahadélek a na vahadéika sama. Stroj



MOTOR

(MOTOCYHL)

Vpravo Karner (Sun-

beam) pi‘u.ijii;;i na po-

cathu ~ln'cdu Bauhofra
@Mw). "

mél oviem tlumife nérazu vertikalnich i i pficnyeh Nyni néco o jezdcich: jména Karner, Thum-
a nahofe zubaty plifek k poéitani kol (po kazdém  shirm, Bauhofer, Tom 2 Bonivert jsme slyZeli;
kole ohne se jeden zub). K jich ohybani viak ne- specielné tii prvni. Hldseny¥ Delmar, vyborny
doglo; byla to fkoda, od toho stroje jsme néco Madar, ne]cl Jakkoliv jsem o T. T. tolik cetl
cekali. i psal, pfece jsem si neuvédomil té ohromnosti
rozdilu v piné velikosti, jaka je i mezi okruhovym
zévodem v Plzni a zde. O takové Zbraslavi vabec
nemluvim. Proti tomu naSe falanx byla slaba:
M. Sochor, Chaloupka, Mat'cha jsou sice vyborni —
této zkufenosti viak neméli. Je to zavod, ktery
se jede vice hlavou neZ strojem. Pamatujte, Ze

Ostatni stroje nevyhliZely tak zavodné: Sun-
beam mél sice chromny tank, ale ostatné hyl
salonné proveden, jako vidy. Hudson, Scott,
BMW, Premier atd. byly naprosto normalné vy-
padajici supersporty. B. & D., ktery jel po prvé
na rychlostnim zavodu, byl rovnéz béiny, az
oviem na zvySeny kompresni pomér 1:6-5. Jel
na smés benzin-benzol (bez ..opiéich kapek"‘)
kterveh néktefi pouzivali s menSim ¢ vétsim
;~t~ ‘hem. Indian mél nepérovany ram, as boku
Fizeny pullitr. Na némecké ,.Roconové™ viiml
~=em =1 jen malinké predni expans sni brzdy, mo-
toru OHV < horni hiideli. Po prvé u nas vystoupil
New Gerrard. vitéz z 1924 a skorovitéz z 1925

T. T. Mél zajimava Fiditka z listovych per
doiena. TL'\:n:shirnnv Ardie mél zavodni motor

dries Puch l\l 1Yz ]ako na Zbra~law. i jezdec
Heebe Tieba vénovati vzpominku Guzzimu;
je to wv lezaty pallitr. blokova konstrukee,
velmi nizko stavénv. Ventily ma Ety¥i, s s pery
..jako na myiich pastich”. Ram jest dvojity,
predni brzda celistovi. zadni bubnova. O Sarolei
bych jesté podotkl. ze méla rovnéZ ohromné na-

drze a olejovou nadrz pod sedlem — co% ostatné
miva normalné. Tegof (BNC) na startu.
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MOTOR

LETTET

380 Ekm, celych pét hodin,
musi se zavodnik miti do-
cela v moci; viechny ty za-
tacky musi jeti s absolutni ")
vypodlitanosti — mne prilis
zvolna, ne p¥ilis rychle. To
vie neda teorie, jen praxe,
jen dlouhé ..ohmatavani”,
studovani trati. Nehledé te-
dy k tomu, Zze stroj musi
byti pro tento ucel primis-
sima — musi byti takovy
té% jezdec. Neni trat jako
trat’. Pro Monzulze.,nastva-
ti‘“ motor na velikou kom-
presi. Jede se stale na primy
zabér, potratiskvéle refené,
zde to jde nahoru, dolu.vpra-
vo i vlevo s pouZitim pie-
vodu. Pro pfisté byvch mys-

fey ndove

PLAN
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lel, Ze nejlépe se tu osvédéi "R SVBHOMERNY PLAN:
motor s nepfilis velikou kom- .

presi, oviem prevody ne ces- ! > 4
tovnimi — 1:5, 9, 15, ale  E A P

blize u sebe — snad 1:5, 7, : <

10, aby se neztriacelo mnoho
¢asu pfi mensim prevodu,
ale aby byla jistota. Ze stroj
hladce viude vyjede, coz se
tu musi akcentovati. Ne-
vim tedy, kdy prijeli na
T. T. Karner, Bauhofer a
ostatni hvézdy, vim jen, Ze
nasi lidé prijeli pozdé. Co
to je 2

O

2—3 dni — nota bene
tak osklivé, jako posledné.
Za téch poméru jednak jez-
dec nemél ¢asu trat seznati, nemél ani moZnosti
pustiti stroj fadné na plnv pl\ n za pomeru jez by
odpovidaly skute¢nosti p¥i zavodu samém. V r. 1924
acastnili se T. T. na Manu Francouzové, stroji
Peugeot.

e Pl

Byli to t¥i vyteéni jezdcové, motory krasné kon-
struované Constantinescem §ly vyborné, a prece
byl vysledek negativni, jezto pry ..pfijeli teprve
tyden pfed zivodem®. Kdopak z naZich tam byl
tyden? Jisté nikdo. Skutefnost viak ukazala,
Ze dobry materidl zde je. Lituji opétovné, ze
nejel Kuéka, jezdec mezindrodni kvality, boZ-
skéhoe klidu a dobrého télesného fondu. l\tery je
nezbytny. OvZem, Chaloupka, tiebaze — méfen
Karnerem ¢ Bauhoferem — novacek, ¢estné ob-
hajil barvy Scotta, zvedl nadéje firmy a ukazal,
ze z néj néco bude. Odikodnil se za Plzen, kde,
jak jsem jiz psal. odpadl po krasném podateé-
nim praméru vice nez triviélni poruchou —- ucpa-
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nim benzinu. Ne# defekt odsiranil — mu¥e to
by'ti prece svitkou, magnetem. splyvnovatem —-

uplyaul ¢as a s nim i nddolc Dojel jen pro forma.
Zde viak ukdzal, ze sim jest a ze bude. a Scott —
jemuz pofad nékdo néco vyéita — je skutecnd

znamenity, tiebaze to byl celkem bézny Flying
Squirrel. pravé jako druhé dva Qcott\' jez se
tcastnily. (haluupl\a rozhodn& ..roste* — je
mlady, pfi tom klidny a statny. Zustane-li tak,

‘bude z malé (hdloupl\\' vynosny ¢inzak!

Viechny firmy, jez se afastnily, mély vedle
trati boxy. ve kterych se dalo pinéni pohonnymi
hmotami. posiliiovani zavodniku atd. Byla tu
ruznost ve vvpravé. Nékteri méli 0])\'CL_]II(‘ za-
hradni konve pro plnéni benzinem, jini pouzivali
poumucek odvozenych z vlastni praxe i odkouka-
nych z ciziny. Na anglické T. T. mivaji tak zv.
quickfillery. Néco podobného mél na pi. Scott
a B. D. Byly to nadoby s otvorem nahote i dole,

10




Kraus, vitéz kateg. 350 cem, se svym

menaZérem, dokdzal, Ze si zaslouZil

pochvalu. kterou jsme mu vénovali p¥i
obou zavodech v Plzni.

takze jakmile se otev¥e, je obsah mzikem v nadrzi.
U Scottn méli fpunt na Zelezném haku, ktery
uzaviral dolni vytok. Sunbeam mél opét néco
u na \Phk\' hasici pristroj: velikou
irz na leteni. Dola :la silna hadice, myslim, Ze
s pipou. O signélni sluzbu bylo téz po~taran0,
né dobfe. Triumph mél ferné papiry.

jako na baleni cukru. na néz minil psat. ale chudak
nepsal. Breitfeldovi méli tabulky s velik¥m pis-
menem: F} znaéilo vede. R rve hl-‘ll. atd. Také
se k tomu nedostali. Scottovi méli téz svuj kodex
na jednotlivych tabulkich a snad ho i pouzili.
alespon vysledek jest dle toho. Pocet kol si zna-
¢ili snad viichni jezdei zahybanim zubuna plizcich.
o nichz jsem mluvil, ale ani to nestadilo. Byly sice
na velikém lefeni vyvéseny jednotlivé ¢asy, na to
zase jezdec Casu nema, specielné jede-li s prud-

ne vsak stejne

~ o kopee.jako v tomto pripadé. Ze tato signélni
= 7ba vinde nefungovala presné, ukazuje pripad
Boanboteruv, jenz si jiz takméf dobyté vitézstvi
pokazil sém jen tim. Ze nebyl informovan spravné,

jaky ma 1 fedskok. Koneiné jestd o vedeni zavodu:
ml jsem dojem. ze tu bylo trochu zbyteéného
rozéilovdni se a ze nékteré orgiany nebyly k se-
hniani. Na pi. po kalamité Hoebelové hledana
rozCilené sanita u casomériéu. kted v této véci
nemohli ni¢eho pociti, jezto se nemohli hnouti od

Rotm. Saska(Premier) vice vSak zndamy pod

titulem generdl, vyznamenal se tim, Ze na

nejfrekventovanéjsi trati musel loviti = no-
havice kalhot sviij zapadly franc. klic.

MOTOR

(FROTSTYHL

Ing. Weiner (Premier) se takto smal

pred startem. Po pidu v 6. kole se

tedril jinak, ale vecer opét nasel svij
humor.

svého zaméstnani. Celkem vsak to nebylo tak
zlé. Byl to prvni zavod toho druhu, nikdo nemél
jesté patfiéné zkusenosti a pro p¥isté to jisté pujde
hladéeji. Obecenstvo, t. j. letni hosté, se téz ne-

Vpravo Chaloupka. vlevo Liska, oba na Scottech.
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MOTOR

(#OTOTHL)

Tajemnik M. S. A. Klubu p. Ziska,
ktery mél veliké zasluhy o uspéch
zdavodu.

chovalo s naleZitou opatrnosti, stile nékdo pfe-
bihal sem a tam. Rozkazy funkcionaia byly
v nékterych pfipadech ignorovany s procovskou
povysenosti.

Podasi, jez téZ mélo do vysledku zavodu velice co
mluviti, bylo v poslednich dnech zrovna pi¥igerné.
Teprve v nedéli se zlepilo, ale cesta méla jisté plno
mokrych mist, jeZ bezpecénost trati nezlepsovala.

Oba jezdci B. D. pied startem: vzadu Pokerny, vpfedu Mirka
Sechar.

Kromé¥izsky Ticky, ktery se suym 500 cem India-
nem s ventily spedem jel vSech 12 kol bes za-
stavky a s plnou pravidelnosti.

Bauhofer (B..\I.IT‘. ). mnic
jezdec, jemuz o 2:5 vteF. zustalo
vzdaleno vitéstvi.

Zavodnici méli vieobecné prfilby s barevnym
oznadenim a Sirokymi stinitky. Kategorie 250,
350 a 500 ccm se poznaly dle barvy ¢isel. Tato
¢isla byla jednak velmi mala, jednak byly barvy

co do sestaveni nevhodné voleny — na pi. Cerna
¢isla na Epinavé modrém podkladé — a ¢teni jich

nebylo vidy lehkym, coZ jesté zvySoval reflex od
slunce. Pan Vejtruba sina to vzal ,,perSpaktive,
ale koneéné ho zahodil — to ne, byl bych ho hned
zvedl — ale uchylil se k vlastnim okularum
jako my viickni. To tedy jako., trochu dlouho,
predmluva.

Zavod sam poéal o osmé hodiné ranni. Zavod-
nici jednotlivych kategorii vypousténi byli hro-
madné. Celkem jich bylo 28, nejvice v kategorii
350 a 500 ccm. Délka trati éinila 10, ev. 14 okruhu
po 22:4 km. Puvodné bylo uréeno pro malé stroje
deset, pro vétdi 14, ale pak se vzhledem k pocasi
mélo jeti jen 10 kol, & pro menii stroje jen osm.
Ponévadz se viak povétrnost zlepgila, zustal pi-
vodni program v platnosti.

Jakmile jezdci odstartovali, byli jsme pro chvili
bez zaméstnani. Netrvalo to viak dlouho a prvni
jezdci byli zde: prvni 27 Karner, druby 37 Bau-
hofer, pak, myslim, Thumshirm na Ardie, dva
Scottové, sedmy Pokorny na B. B. atd. Sledoval
jsem Karnerovu posici asi po 10 kol. Posunoval
se stale dozadu, a je¥té po desatém kole jsme po-
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MOTOR

(FIOTeLVHL

Thumshirm projizdi cilem po 3. kole.

¢tali s Bauhofrem jako prvnim, pak Thumshirm
a tieti Karner. Skutecnost dopadla jinak. Karner
vyhral tim, Ze védél piesné, jak si stoji. Bauhofer,
jeho# vitézstvi jsme pocitali za hotovou véc, mys-
lel, Ze ho mé téz absolutné v kapse. Pii plnéni
pohonnymi hmotami pracoval tempem oufedni
komise, p¥ejel start, vracel se. chodil pésky. bavil
se atd. Jinak Karner. V jednom z poslednich
kol jsem ho vidél, jak tankoval. Kalkuloval asi
pocet kol a védél. ze nepotfebuje plnou nadrz, jez
obsahovala asi 15 I, t. j. néjakych 100 km, jisté
ale Ze mu staéi na étyfi kola polovice. Proto se
zastavil jen na okamzik, vzal tolik, kolik povazo-
val za nezbytné, a odletél plnym tempem. Bau-
hofer mimo jiné ztratil zitku od benzinové nadrze,
co# zpusobilo, %e mu benzin tryskal aZdo obliceje,
a byl jesté jednou nucen dopliovati pohonné
hmoty. Podobnym zpisobem odpadl leni kte-
rysi zévodnik italské Monzy. Z ostatnich dé-
lali velmi rychly dojem Scottové, jez se sebe
drzeli jako siamska dvojdata; tfeti Scott, Fizeny
amatérem, byl jiz volnéj¥i a méné pravidelny.
Mat'cha jel v plovouei posici, nohy vzadu. Guzzi,
Indian (Tichy) a Hoebel si té% vedli velmi hezky.
Hned po prvnim kole fady konkurenti velice
profidlv: Sochor zmizel, a kolovala povést o jeho
zranéni. New Gerrard se téZz neukédzal. Druhy
B. D.. Pokorn¥. jel klidn&ji, ale upadl v prvanim
kole i on. smackl vYfukovou rouru a motor se
nasledkem toho zahfival. Ve &tvrtém kole proto
odstoupil. Bonivert na Sarolei nenalezl na zavodé
zalibeni. Koukali jsme se. jak pravym zednickym
tempem sundavi pneumatiku, chodi si sem a tam
atd. Kdybych byl ty gumy montoval ja, mél jsem

RakuSan Ing. Ille (Sunbeam)

pred startem.

Pokorny (BD) projizdi cilem po
prvém kole.

zatudobu t¥i hotovy, a to tim spise, Ze kazda firma
méla obruée reservni s sebou, zrovna jako reservni
soutasti. Koneéné se panu Bonivertovi urédilo,
odejel, abv se po jednom kole zase vritil a pro-
hlasil, Ze nepeée. InZ. Stépan, jehoZ v podobném
podezieni naprosto nemam, byl pronisledovin
téz nepifjemnou nehodou. Tekla mu nadrz a vzdal
se nékdy ve tfetim kole. Sam Karner téZ nemél
na ruzich ustlano. Zlobily ho svic¢ky, coZz se stava
i u ¢tyftaktu a neni specialitou dvojtaktu. Opoz-
dival se, jak jsem jiZz diive poznamenal. Jeho

Karger (Austin) proji¥di cilem, pasaZér se chysta k vyklonéni
v zatdcce.
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Takto se to Fezalo™ na rovnych usecich.
opoZdéni se Cinilo p¥es osm minut, coZ trvalo az
do 10. kola. Pak plni benzin — vlastné dynalkol —
a Karner a Thumshirm se mu blizi. Dvé kola
nato Karner jede nejrychlejii kolo ¢asem 16:18,
pak dokonce 15:55, blizi se Bauhoferovi na 90 sek.
a koneéné ho pfed samym cilem predjizdi o 2-5 vt.
Jak Bauhoferovi bylo, si muzete predstaviti.
Mat'cha skonéil svoji vzduchoplavbu jiz znaéné
di¥ive po 10 kolech. Pokud mé&l Hoebla pied
sebou, musil se ¢&initi, a jesté byl o 12 vtefin po-
zadu. Jakmile Hoebl, jenZ jel na tomtéz malém
250 cem Puchovi s kompresorem, ktery vidéli
jsme na Zbraslavi, odpadl, Matchovi otrnulo a jel
opatrnéji. Hoebl odpadl tim, Ze piebral zatacku
a brzdil tak silné&, %e toho brzdy nevydrzely. Pri-
stal, poraniv dvé damy z obecenstva, na $tésti jen
lehce. Druhym byl Krobot na némeckém Roco-
nova. Ve tfistapadesitkach umistil se jako prvni
znamenity Karlovardk Kraus vyteéné jedouei.
Vidél jsem ho na plzefiském okruhu, kde na litro-
vém stroji jel pfimo fenomendlné a skonéil
piebranim zatacky, kterou chtél napraviti za-

Ostrd zatacka v Karl. Studdnce.

Matcha (BMW) srovnava smyk v zatdcce.

brzdénim motoru danim dvojky a jedni¢ky. Oéesal
oboje a svlékl i gumu. Tentokrite na T.T. se
viak odikodnil za minulost. Gall na New Gerrardu
odpadl hned v prvém kole, pry poruchou mag-
netu, kdezto Putz byl Krausem porazen zcela
regulérné lepiim vykonem. Byl-li Putz po prvnim
kole nap¥ed o 1 min. 6 sek., byl Kraus po étvrtém
kole jiz o 2 vtefiny vpFedu a pak Zel jiZ nezadrzi-
telné k cili jako prvni.

Nejvétsi zajem byl oviem o pullitry. Trojice
Bauhofer, Thumshirm, Karner byla tipovana za
vitéze. V prvém kole mél Karner 12 vtefin né-
skok, ve druhém jiz jen 1 vtefinu, ve Stvrtém mél
Bauhofer 2:14 sek. pro sebe a konetné skorem
10 minut. Pravé tou dobou jsme mysleli, Ze Kar-
ner — nedavno porazeny Thumshirnem v Ra-
kousku, bude tfetim. Karner viak se osvédéil
nejen jezdcem prima, ale i politikem. Kdezto
Bauhofer zbyteéné tratil ¢as, Karner dotahoval
a dotahoval. Vzdor tomu, Ze na Vidli pfedejel,
el Bauhofer jeité jednou kupiedu, a teprve tésné
pied cilem, kdy Karner vsadil vSe na jednu kartu,

(Dokonéeni tohoto Elanku jest na str. 519.)

Snimky ze zavodi, které zhotovil na§ redaktor Jezdinsky, mohou si z&jemci objednati u firmy
Foto Martinec, Vinohrady, Palackého 25, ktera na p¥ani pfedlozi piesny seznam
a eventuelnd ukéZe negativy, které ma v tschové. Jedna se o 20 snfmki ze
Zbraslavé, 15 snimkit z okruhu v Plzni, asi 30 snimkit ze 1000 km soutéZe

a 40 z Cs. Tourist Trophy. Seznam je k nahlédnuti téz v redakci; ¢ast snimki

byla oti¥téna té%z v Motoru. — Veskerd prava, zejména reprodukce, oviem

ziistavaji vyhrazena.
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Dva pohledy na trat a krasnoug krajinu, kterou tato vedla:

Pred vjezdem do zaticky za km 11.

zustal o 2-5 sekundy pozadu. Maji pry mezi sebou
jakési staré ,.Skraloupy®, jez si vyrovnavaji.
Chaloupka neohrozil zadného z prvy¥ch dvou, ale
umistil se Cestnéji, nez sam ¢ekal. Jel pry prva
kola se znaénou beznadéji — kterou jsem ostatné
pozoroval i u jinych jezdcu, az teprve, kdyz vidél.
7e viichni vaii ze stejné vody. pfiddval a pocal
jeti s chuti a aspéiné dokonéil.

Jaké byly nehody. jimiz jezdei odpadali? Neé-
které byly mimo stroj. nékteré ve stroji. K prynim
patfi pady. nebo jich nasledky: M. Sochor. Po-
korny (zazeni vyfukové roury). Vohanka. Hoebl
hrzdy). Stépan (netésnost nadrze), Liska (chla-
di¢). Bauhotfer (ztrata benzinové zatky — ne-
odpadl sice. ale ztratil takméf hotové vitézstvi).
K chybam ve stroji patii piipad Gerrarduv (mag-
net), Karner trpél poruchami svitek. Nékolik
maléra zavinily i gumy (Bonivert a j.). Velikych
motorovych poruch viak nebylo: zadiené pisty,
zlomené ventily, ojnice atd. Nafe T. T. nepatii
k lehk¥m zavodum; docilené rychlosti — Karner
prumér 77 km, max. 88 km kolo, jsou sice daleko
za anglickymi — Velocette 105 km — ale prece
jen takové, ze da se souditi na znalné zlepieni
jakosti motora v poslednich dvou letech.

Oficielni klasifikaci pfinadime zvlasté na str.
502—506.

Viimnéme si jeité rozdila €asu: Kraus a Cha-
loupka — 350 a 500 cem — maji skoro tyz fas —
néco podobného hylo ostatng p¥i lofiské Monze
té%. Mluvi to snad proti 500 cem? Nemyslim, jezto
zustane vidy motorem ménénamahanym a hodicim
se proto pro dlouhotrvajici strapace. Ameri¢ané —
Indian i Harley — jednovélcovy pullitr nestavéji
a za duvod uvadéji, ze nelze zabraniti tomu, aby
lidé stroj mezatézovali kotarkem, t. j. i EtyFmi

Prejezd pies potok na km 10-3.

osobami, coZ obéas zklame vysoké naroky neod-
borného jezdce, ktery svadi pak vinu ne na sebe,
ale na firmu.

Pro piisti T. T. pFali bychom si nékolika véci:
1. predné sluiného pocasi (Zadosti se podavaji
prostfednictvim farnich Gradu pFimo sv. Otei,
ale ne Ma¥fikovi); 2. lepsi navitévy, jiz by se dalo
dociliti vystrojenim zvlastniho vlaku (zadosti se
podavaji prostfednictvim politické strany pFimo
na patfiéné misto): 3. pFeloZzenim T. T. nékam
blize ku Praze nebo Brnu: Zadosti se podavaji
pfimo Autoklubu, ale nepomiZe to nic; v tom
padu pojedu za rok opét do Karlovy Studanky
a radim vam, udélejte totéZ: jedte viak misto
pies Cerveny Kopec za Sumperkem pfes Sobotin,
Rymaiov, Malé Moravky. a viz si postavte pied
rozbotkou cesty u Karlovy Studanky, abyste
méli kdykoliv volnost anglického zmizeni jako ja.

Co to, prosim t&. délas?* | Ale pFidélal jsem si lyZe na
trepky, abych je vidy sndze nalezl.*
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Pohled s mustku pro pFechdzeni na &ast trati uprostied lizni Karlova Studanka, kde se konal start.

OFICIELNI KLASIFIKACE

Mapku trati pfipojujeme, stejné jako jeji profil,
v ném# jsou dobfe viditelny vyskové rozdily.
Okruh je 22-4 m dlouhy, maximélni stoupéni 7%,.
Start a cfl, jako# i zasobni stanice jezdci byly
v Karl. Studance. Start byl hromadny pro kazdou
kategorii a jeto bylo proti sméru hodinovych ru-
Gitek, coi je zajisté nejspravnéjii zpusob, nebot
pak dodrZuje se predjizdéni vpravo.

Motocykly kategorie do 250 ecm jely 10 kol
¢ili 224 km; ostatni motocykly, t.j. 350 a 500 ccm,
jely 14 kol, t. j. 3136 km.

Za pal hodiny po dojeti vitéze konéi zavod
kazdé kategorie, bez ohledu na to, kolik kol jed-
notlivi zavodnici ujeli. ;

Zavodnik nesmi pouZiti cizi pomoci neb nastroju
¢i soutastek, které neveze s sebou. Stroje mohou
byti libovolné, tedy i specielni, neseriové kon -
strukce.

Jezdec, ktery dojede prvy v kategorii, obdrii
titul drzitele &. T. T. pro r. 1926 a kopii Vondii-
chovy ceny, jejiz original je chovan v mistnostech

Pavodnt foto zhotovil Jezdinsky (apardlem Goerz).

I. CS. TOURIST TROPHY.

Autoklubu CSR a na jejiz desku budou kazdy rok
vepsina jména drziteld. Kromé toho v kazdé
kategorii obdrzi: prvni 5000 K&, druhy 3000 Ké&
a tieti 2000 K&; kazdy, kdo dojede, obdrzi medaili
4 g e

Pro T. T. vozu, je# se konala odpoledne, pfi-
pustény byly kategorie do 750 cem (jely 7 kol,
t. j. 156:8 km) a do 1100 ccm (jely 10 kol, t. j.
224 km). Prvy v kazdé kategorii mél nirok na
Zestnou cenu, kromé toho byly penéZité ceny jako
u motocykla. Za nejrychlejii kolo vénoval AK
CSR zvlaitni cenu na pamét zemielého predsedy

prof. O. Kukuly.

Kategorie 250 ccm:

Hla%eno 8 strojui, z nichZ nejely:

znacka: jezdec: hlasici:
3 Bekamo ? Bekamo
D.:S. H. Runtsch D. S. H. Werke.
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Zavodnici pFipravuji se ke startu. Vpravo zasobovaci boxy.

Ly - Rychlost

Casv jezden v jednotlivych kolech: yehlost
. _. prumérna
Jezde Kolo: 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.  10. €45 “km/hod.
Matcha (BMW 21:26 20:32 20:12 19:47 19:45:9  3:24:15-9 658
hlasil Inz. Holeéek., Smichov 20:28 19:39 21:31 19:34 21:21
Kroboth (Roconova 22:57 21:01 23:35 21:04 21:46 3:38:24 61-5
hlasila I. Sternb. Auto Ges. 21:37 21:06 21:09 21:15 22:54
Hébel (Puch) 20:54 19:25 — — — - — — 4 kola.
hlasily Puchwerke 32:29 19:06

Putzler (New Gerard) == o —
hlasil Gartner
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Pfed startem; v popiedi

vad&i viz, za nim sefazent

zdvodnici.
Nejlepsi kolo mél Hoebl &asem 19:06 ¢ili pri- znacka: jezdec: hlasiei:
mér. rychlosti 70-4 km h.; odpadl pro defekt brzdy. BSA M. Pecha ¥
New Hudson Sura Bros Chlad.
Kategorie 350 ccm: Harley Davidson  B. Turek tvz.
BSA Soldan H. tyz.
Hlageno 16 stroju, startovalo 10 jezdcu; z pfi- Harley Davidson Ing. O. Sehnal tyz.
hlagenych nestartovali: BSA, Sarolea V. Hejzlar tyZ.

Casy jezdcu v jednotlivych kolech:
Jezdec: Kolo: 1. 2. 3% 4, 5. 6. T 8. 9. 10. 11 4 12, 13: 14. Uhrn. ™™

rychl.
; km/hod.
A. Kraus (R. E.) 20:07 18:35 19:12 17:58 17:57 17:31 17:23 4:15:48:3 73-5
hlasi tyz 19:15 17:47 18:05 17:44 20:18 17:36 16:20-3
0. Putz (Sunb.) 19:01 18:39 20:43 21:29 18:24 18:21 18:27 4:36:52 686
hlasi A. Karner 20:15 17:51 18:51 29:42 18:20 18:27 18:22
Saska (Premier) 24:15 21:53 23:22 19:43 25:36 24:43 — - — 1l kol
hlasi tovirna 20:30 24:05 21:35 19:56 24:17
Ing. Proskovetz 25:33 22:23 23:20 20:47 20:46 22:07 — - — 11 kol
(Sunbeam)
hlasi tyz 23:18 21:56 21:03 20:46 21:28
G. Stavidek (Sar.) 26:30 23:38 25:01 20:51 20:11 — - —— — 10 kol
hlasi tyz 24:21 22:51 21:02 21:18 23:20
Weiner (Premier) 22:40 21:08 23:53 - — — — — — — 6 kol
hlasi tovarna 21:40 20:58 20:51
Ing. Stépan  37:08 293 — — - - — — — — — — — 3kola
(Velocette) 35:14
Gall (New Ger.) 20:04 — — —_ — —_ - s = i s — — — 1 kolo

hlasi Gartner
F. Himmel (Chat. — — = == — — ety st e o o~ o 8, e
Lea) lglési Klasek,
Zizkov
A. Hess (Veloc.) — — — —_ = — = e — s = =t = s
hlasi tyz
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Mustek na_konci Karlovy Studdnky byl jednim z nejhorSich mist trati.
Na levé strané Thumshirm, ve stéedu Karncr (Sunbeam), vpravo 1y po jiném kole.

Himmel a Hess odpadaji v prvém kole, Gall ve ' Kategorie 500 cem:
druhém, Stépan odstupuje ve &tvrtém pro defekt

SR g ; c S S Piihlageno bylo 16 jezdcid, z nichZ nestarto-
nadrzky, Weiner odstupuje po padu zpusobeném :

prasknutim gumy, Stavifek, Proskovetz a Saska vali: . ) =

jsou zastaveni 30 min. po dojeti vitéze. stroj: jezdec: hlaseno:
Nejlepsi kolo md Kraus (posledni) fasem 16:20-3  Guzzi Mozler tyz.

¢ili prumérnou rychlosti 82-1 km/h. Triumph Vohanka tyz.

V této kategorii, kde jela vybrani t¥ida stroja i jezdcu, byl té7 potet dojeviich v&t3i a oviem
byl i znaénéjsi zijem obecenstva; vysledky jednotlivych kol:

Jezdee: Kolo: 1. 2% 3 4. 5: 6. 7. 8. 9. 1) O 1 ! 12. 13. 14. Uhrn.
R. Karner (Sun.) 17:26 16:20 21:32 16:48 20:01 17:00 15:55 4:02:17-5
blasi A. Karner 16:51 19:12 16:38 16:39 15:59 16:08 15:32-5
Bauhoffer (BMW) 17:83 17:06 16:25 16:15 18:57 16:57 18:35 4:02:20
hl. Ig. Holecek 16:38 16:23 16:26 16:11 21:41 16:43 16:25
V. Chaloupka
(Scott) 20:03 18:43 17:40 17:49 18:05 17:50 17:3:2 4:15:13-6
Llasi fa Stépat,
H. a spol. 18:21 18:11 17:58 19:59 7:54 17:16 17:53-6
Thumshirm 16:33 18:26 17:24 17:02 17:00 16:42 16:50 4:16:00-
(Ardie) hlasi tov. 18:04 17:54 17:05 18:20 16:57 16:48 27:49:6
Mr. Tom (Sarol.) 19:57 18:02 18:15 19:00 17:51 22:42 17:45 4:21:02
hlasi tovarna 18:35 18:18 18:06 18:56 17:53 17:48 17:54
P. Ille (Sunbeam)  19:56 20:53 22:29 19:42 24:37 20:42 21:02 — 13 kol
hlasi tyz 23:57 20:33 19:55 20:09 22:32 20:27 4:36:54
J. Tichy (Indian)  23:22 27:26 22:40 21:46 23:16 20:48 — — 12 kol
hlast tyz 20:15 22:55 21:47 21:21 25:36 21:18 4:32:30
Winkler (Guzzi) 26:21 25:51 23:38 25:06 21:24 21:19 - - — 12 kol
hlasi tyz 26:41 24:53 22:37 19:51 21:25 22:17 4:44:23
Dufek (N. Huds.)  23:40 21:18 25:42 24:48 19:18 -— - —_ — 10 kol
hlasi Bros Chlad. 22:01 21:39 18:39 21:30 21:02 3:43:37
V. Litka (Scott)  22:22 18:17 18:01 19:55 — — - - - — — — 7 kol
hiasi fa Stépar. 20:26 29:52 27:41
H. a spol. 2:16 31
Frankl (Scott) 19:59 18:44 18:43 50:53 — — — — - - -— — — — 4 kela
hlasi tyz 1:48:19
Pokorny {B.D.) 21:03 27:23 — — — - — — — — — — — 3 kola
hlasi tovirna 19:35 1:18:01

Bonivert (Sarol)  1:12:16 — - — — — — i = i
hlasi tovarna

M. Sochor (B.D.) - -— — e _ — e — s —
hlasi tovarna

- — e — 1 kolo
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(ROTILYHL)

Oficielni funkeiondri
Autoklubu :
od leva: Ing. Vanééek,
Ing. Vejtruba,
red. Heinz;
sedici: 1iFednik M.S.A.
Klubu. Ing. Rechziegel,
prof. Ing. Cermik.

Ille, Tichy, Winkler a Dufek bvli

Y zastaveni
30 minut po dojeti vitéze; Litka padem poskodil
chladi¢ a nemohl jeti dale, amatér-jezdec Frankl
odpadl padem po projeti 4 kol. Pokorny se vzdal
po 3 kolech, Bonivert po prvém kole (pfesekl pneu-
matiku) Sochor M. spadl v prvém kole.

TOURIST TROPHY AUTOMOBILTU.
Kategorie do 750 ccm:

Ptihlagen jediny stroj Austin, fizeny jezdcem-
amatérem tovarnikem p. Kargrem, ktery docilil
velmi pékného vysledku, pfesto, Ze nehoda ke
konci jizdy jej pfipravila o zaslouZeny dusp&ch.

V jednotlivych kolech docilil ¢asu:

Kolo: ] 8 2: 3.
das: 21:35 21:09 20:57

V Eategorii do 1100 ccm
startovalo 6 vozi; bohuzel vétiina jich odpadla,

4. 5:
21:00 21:35

Stroj: Kolo: 1. 2 3: 4.
Dr. Safcher (Tatra) 22:36 24:51 22:32 22:47
P. Dietrich (BNC) — — - —
F. Soffer (Sénéchal) 20:46 20:13 21:29 18:56
F. Hiickel (Tatra) 20:32  20:13 — -
K. Longo (Tatra) 20:26  20:02 19:53 19:55
Ing. Vodi¢ka (Tatra) 21:24  19:45 19:26 19:35

6 T

% Uhrnny &as:
28.17

2:14:53

Pramér. rychlost:

takZze konec zavodu stal se nezajimavy. Jeto
bylo 10 kol, v nich% jednotlivé stroje docilily ¢asu:

S. 6. 7. 8. 9. 10.  Uhrnny ¢as:
22:33  22:51  26:00 23:52 24:29 24:10 3:56:41

— - - - - - 1:21:24

~- - - — — — 40:45
20:00 1:0353 — — — — 2:43:09
19:35 20:05 21:29 21:51 21:19 20:592  3:25:33-2

MAJITELUM
INDIANU!

S Priz\s field Mass

ni

Prosime ve§keré majitele motocyklt Indian a Neracar, aby reservni souastky a motocyklovou
vyzbroj objednavali a nakupovali v nové zafizenych mistnostech, umisténych ve vlastnim domé

v Praze-Smichové, Nadrazini 46, telef. 42004;

jsou mnohem prostornéjsi nez dosavadni a umoziuji jak zvétSeni skladu vyzbroje, tak i dokonalejsi
obsluhu. Postupné do tohoto ,Indian House“ prestéhujeme i kancelife a dilny, o cemZ veskiré
pp- kupujici v€as uvédomime.

Kancelafe, stejn& jako dilny, které byly zvétSeny, zistvaji prozatim jesté v Praze VIL

Ing. F. MARIK,

gen. zast, Indian Motocycles.
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