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S tGzasnou pifimo rychlosti podmanila si moto-
rova dvoukolka svét; jest jisto, Ze polet jezdcl na
motorové dvoukolce dnes jiz daleko prevySuje pocet
automobilista.

Toto rapidni rozsifeni motorové dvoukolky
v kratkém cCase jest nejlepSim dukazem pro to, jak
intensivni byla potfeba motoricky hnaného kola jiz
davno pfed jeho objevenim.

Ta jedind v3ak by sotva byla piivodila tak bez-
prikladné rychly vyvoj jizdy na motorce, kdyby
vedle eminentné praktickych vyhod motorové dvou-
kolky nebyla padala na vahu jeji pomérna lace. O tom
neni pochybnosti: motorova dvoukolka jest lidové
vydani automobilu. Lacina v ndkupu, lacina v udr-
Zovani, lehko uschovatelna a lehko a lacino dopra-
vovatelnd. To jsou nejvétsi vyhody motorky a ty ji
zjednaly jeji popularitu.

Ze jsem se odhodlal napsati piiruéni knihu pro
motocyklistu, stalo se proto, ponévadz o literaturu na
tomto poli jest Spatné postardno. A pfece jest prave
populdrni dilo o motocyklismu nezbytno. Mnozi, pre-
mnozi sedaji na motorku, nemajice ani zddni o jejim
strojnim zafizeni; neznaji ani princip, podle nichz
pist vystupuje a sestupuje, natoZ pak tajemstvi sply-
novani a zahady zapalovani. Zadateénik, jenZ si za-
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koupi automobil nekona svych prvnich vyjiZdék bez
odbornika a vétSina automobilisti dokonce po cely
svilj automobilisticky Zivot maji chlivu v monteurovi.
Naproti tomu motocyklista jest jiZ po prvém Kkilo-
metru odkdzdn na sebe sama; »jednosedlovost« ieho
vozidla nuti jej jezditi sama. O ném plati: Sam
jest muz

Jediny radce, kterého muze sebou vziti, jest
tato kniZka. Aby to mnozi Cinili, si pieje

spisovalel,




Pfedmluva piekladatelova.

S radosti pfijal jsem vyzvani panénakladatelovo,
bych vydal pireklad Filiova spisu :Handbuch des
Motorzweiradfahrers.«

Jest vlastné s podivem, Ze podolny a sice pl-
vodni spis nevznikl jiz v Cechdch ddvio. Tomu, kdo
znd vyvoj motocyklistského primyslu a sportu, jest
zajisté téZ jasno, Ze pravé u nas v (echach firmou
Laurin & Klement vyrdbény byly prvii motorové
dvoukolky ve stfedni Evropé: plnym pravem
milzZeme pro svou vlast reklamovati 1dzev kolébky
motocyklistského primyslu i sportu v asti Evropy
vychodné od Ryna lezZici.

Uz z toho divodu bylo na ase opatfiti Ceské
literatufe sportovni doplnék v tomto snéru. Ze se to
stalo pravé piekladem Kknihy pané Fliovy md svij
dobry dlvod v jeji cené vnitini, kteraZz — aé jedina
publikace toho druhu v Rakousku — pfed¢i zname-
nité viechny mné zndmé a pristupné izojazyéné pti-
rucnice pro motocyklisty. Pan Filiusjako rakousky
Zurnalista pravé domadci rakouské kmstrukce ucinil
zdkladem svého popisu a tim zabezmecil prakticky
vyznam knihy pravé pro nafe motocylisty.

Ze jsem se neodhodlal Zekati, @ tato »citelna
mezera nadi literatury« bude vyplném dilem plvod-
nim, pochopi a schvali ten, kdo zna na pf. jen po-
méry udebnicové nafich vysokych $ol, kde Gekani
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na dila pivodni po léta poutalo student-
stvo na cizojazyc&né (v naSich pomérech — né-
mecké) origindly.

Kniha jest »popularnim popisem«, uréenym nej-
girSim vrstvdim sportovnim, které nemohou miti
vzdélani technického. Toho nebudiZz zapomindno pfi
posuzovani dila.

Uvadéti viechny ty, kdoz cennymi radami mné
poskytnutymi zasluhu o cesky preklad si ziskali by
vedlo prili§ daleko; staCi prosté ujistiti je zde upfim-
nym dikem.

Jestlize kniha pfispéje svymi radami k pouceni
nasich motocyklistd a tim jim usnadni a zpfijemni
uzivani motorky, vykonala dosti.

Predmluva k 2. vydani.

Znamenity a v ceskych pomérech literarnich a
sportovnich dvojndsob vyznamny uspéch knihy nuti
nas rychle opatfiti vydani dalsi.

Spéch, se kterym se to stalo, by mohlo byti co
nejdfive vyhovéno viem poptavkdm po naSem Radci
nedopustil jiz podniknouti zmén ani oprav.

Tésime se, Ze Radce naS i ve 2. vydani se bude
dale tésiti prizni, které si rdazem dobyl v mife tak
prekvapujici.

Prekladatel.
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Konstrukce.

Ackoli dnes mé kazdy vSeobecnou predstavu o
zplsobu prace motoru, nezda se byti zbytecno, aspon
struéné se zabyvati touto kapitolou. Objasnéme si nej-
drive jednotlivé dily motoru:

V podstaté sestava benzinovy motor z vilce
a pistu. Pist uvnitf valce vystupuje a sestupuje
a prenasi svlj oscilujici pohyb v otddivé formé
na ostatni organy. Pomihme prozatim zplisob, jakym
se tato i ostatni funkce déji.

Benzinovy motor jest zpravidla Ctyftaktovy, to zna-
mena, Ze na Ctyti pohyby pistu pripadd teprve jedna
jedina explose. Zpusob prédce zdleZi v téchto taktech:

Ssani

Komprimovani (stlaovéni)
Explose (vybuch) a
Vyfuk.

Ssanf{ nastivd, jde-li pist doli; ssaci ventil se
otevie a smés vybuSnych plynd proudi nasledkem
ssaciho ucinu pistu do vnitra vélce.

Kdyz dospel pist na nejdolejsi bod svého pohybu,
uzavird se ssaci ventil a plSt jde pak vzhuru, ko m-
primuje pii tom nassaté plyny a soucasné je jeSté
1épe misi.
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Ted prichdzi treti takt, explose (vybuch), jez zpu-
sobuje ndhlé srazeni pistu a znamend vlastni hyb-
nou silu.

Prvni takt. Druhy takt.
Ssdni, Ssaci ventil otevien, Kompresse. Oba ventily za-
pist sestupuje. vieny. Pist vystupuje.

Spdlené plyny musi se oviem dostati zase ven,
coz se déje ctvrtym taktem, vy fukem. Kdyz jde
pist zase vzhuru, otevie s¢ soucasné vyfukovy ventil
a uvoliuje cestu plynum.

To se ustavicné opakuje. Po explosi konajici
praci nasleduji tii takty, po kierézZ motor bézi »na
prazdno«. Setrvaéniky maji dulezZitou ulohu nastradati
hybnou silu pro tyto tfi takty, aby motor zustal
v pohybu az k nasledujici explosi.

Pozorujme na str. 10. rizné Casti motoru, pokud maji
vyznam se stanoviska jezdcova. Predevsim valec A.



Jest zhotoven z ocelové litiny., Ma-li motor, jak to
zvykem u motorové dvoukolky, vzduiné chlazeni,
nese vilec Zebra, kterd maji za ucel teplo vybuchem
vyvinuté sdélovati  vzduchu. Tato Zebra jsou nalita

Treti takt. i Cvrty takt.

Explose. Oba ventily zavieny, Vyfuk. Vyfukovy ventil ote-
pist sestupuje. vien, pist zase vystupuje.

kolem valce, takZze vzduch mezi nimi musi prou-
diti a ustavicné vyborné chladi. Viko (hlavice) B nese
rovnéz zebra, ktera slouzi stejnému ukolu, jako u cy-
lindru. Nékdy byva viko i valec ulit z jednoho kusu,
coz viak jest moZno pouze u motorG mensi sily, asi
1/, k. s. V tomto piipadu totiz nutno, ventilovou ko-
moru tak tésné naliti na téleso vilce, Ze ndsledkem
nedostateéného chlazeni tohoto dilu vnitfek za funkce
se rozzhavuje. Viko B uzavira explosni prostor C;
k nému nalezi téz jesté ventilovd komora D. Ventily
jsou oznaleny pismeny E.F. E jest ssaci, F vyfu-
kovy ventil. Ssaci ventil ma ukol vpoustéti Cerstvé
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A vilee, B viko, C explosni komora, D zapalovaci deska, E ssaci ventil,
F vyfukovy wentil, I kuzel jeho, G vodici tycinka, H pero jeho, I vieténko
veniilu, K neokrouhly kotoué pro pohyb = vyfukového ventilu, M velké
ozubené koleéko k pohonu neokrouhlého kotouce, L osa, N malé ozubené
koleiko, O, O osa motoru, P kompresni kohoutek, R pist, S osa pistu,
T tahlo, U osa setrvainikll, V, V setrvaéniky, W pohdnéci femenice.
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plyny dovnitf valce. To se dée tim, Ze odskakuje
od svého sedla a tim uvolnuje malou S§térbinu,
kudy smés plyni do valce vnikad. Ssaci ventil se po-
hybuje bud automaticky nebo mechanicky.

Automaticky pohybovany ssaci ventil ma
slabé, ale pfesné naladéné spiralové pero, které jej
piidrzuje v sedle. Poéne li ssaci uéinek pistu, jest pre-
mozZen tlak pera a ventil se otevird. Dospéje-li pist
konce svého pohybu, prestane ssaci Uc¢in a ventil tlakem
pera zase prilehne. Md se dokonce za to, Ze toto pfi-
lehnuti ventilu nastava le trochu pred okamzikem,
kdy pist doqpeje nejnizsi polohy Ssaciho pusobem
pistu samoziejmé ubyvd, ¢im nize plst pnchaz1
pak prekonava tah spirdlového pera ssaci UcCin pistu
a ventil se zavira. Cylindr se ovSem v tomto pripadé
nenaplnil tak dokonale, jako kdyby byl ventil zustal
otevien aZ do posledniho momentu,

Proto néktefi konstruktéfi fidi ssaci ventil me-
chanicky. Neokrouhlym kotoucem nebo jinym
podobnym zafizenim se ventil otevira a zustava
otevien tak dlouho, jak toho treba.

Vyfukovy ventil pohybuje se vZdy mecha-
nicky. ZdleZi v podstaté z kuzele ¥, tyéinky ventilové
G, spirdlového pera H, vodici tyCinky /, nadzvedavku
K a osy L. To jsou dily vyfukového ventilu, ktery
se zda slozitéjsim, nez skuteéné jest. Pohon dostava
osa L ozubenym dvoukolim MN. Ozubené kolecko
N Jest upevnéno na ose motoru O. Otaci-li se moto-
rova osa O, otddi se ozubené koleCko N, které otaci
v opaéném sméru ozubenym koleckem M. Toto
se viak otac¢i pouze s poloviéni rychlosti nez ozu-
bené koleCko prvé (N), ponévadz jest dvakrat tak
velké. PFi kazdém otoceni ozubeného kola M se
ventil jednou nadzvedne, tedy pfi kazdém dCtvrtém
taktu. Horké plyny vyfukové unikaji kruhovitym otvo-
rem, ktery ventil uvolnuje, prochazeji vyfukovou rouru,
vnikaji koneéné do dusidla, jimz unikaji do vzduchu.
U starych motortt kolovych jest postarino o kom-
pressni kohoutek P, kterym mozno vstriknouti do cy-
lindru petrolej a jehoZ otevienim lze oblasné odstra-
niti kompressi na priklad pfi rozjizdéni. VétSina



12

konstruktért dociluje odstranéni kompresse pii roz.
jizdéni zvednutim vyfukového ventilu.

Uvnitt  vélce vidime pist R. Pfiléhd téméf
vzduchotésné na sténu cylindru a ma k Gplnému utés-
néni t. zv. krouzky pistové. Na obvodu pistu jsou
vysoustruhovany Zldbky. Do téchto se vkladaji krouzky,
které jsou pruzné. Obycejné se uzZivd krouzkd t.

Ckd

Vyfukovy ventil.
Zavien, Otevien,
A téleso vilce, B kuZel ventilu, C vyfukovy kandl, D tyéinka ventilu, E
pero ventilu, F sklouzavi pdka, G_nedkrouhly kotoug, H ozubené koletko,
I ozubené koletko na motorové ose.

Na spodni strané pistu pripevnina jest osa S, na niz
zavéseno jest jednim svym loziskem tahlo 7; druhym
svym loziskem spociva tdahlo na klikové ose U, kterd
piipevnéna jest excentricky na obou setrvadnicich.
Pomoci tahla prevadi se primocary pohyb pistu v otd-
Civy pohyb setrvacnikit 1" a I. Valec jest pfi§roubovan
na aluminiové pouzdro setrvacnikové, takze pist, se-
trvacniky, ozubené ustroji a klikova osa se nalézaji
v Uplné uzavieném celku.



Toto usporadani jest zasluhou genidlniho konstruk-
téra Daimlera, ktery prvy postavil t. zv. pouzdrovy
motor. Nejvétii vyhoda tohoto usporadani jest, ze
motor jest uplné chranén proti prachu, £piné a jinym
vnejsim vlivim a Ze tfeba pouze naliti jednoduge oleje
do aluminiové schranky, naceZ stroj samodinné pri-
vadi nutné mazani viem svym organim. V tuhém
spojeni s motorovou osou jest mald femenice W, na
kterou se napind femen, ktery slouzi pfevodu sily
motoru na kolo.

Organy ventil Fidici.
A tvéinka ventilu, B téleso vilee, D pouzdro setrvaénikové (klikové), E po-

hdnéei koleiko neokrouhl..ho kntouce G kole¢cko na moturové ose,
H sklouzavd pdka.

Tato tuprava motoru vyskytuje se nejcastéji.
Stroje s vodnim chlazenim jsou f{idsi, nebot aZ do
3 k. s. vzdusné chlazeni zplna stadi, teprve u sil-
néjsich strojii jest Zadoucno LICII]I'ICJSI chlazenl vodni.

Vodou chlazeny motor nemd zZeber, nybrz t. zv.

vodni plast. V ném proudi voda a piijimd vyvinujici
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se teplo. Vodni chlazeni podmifiuje system rour pro
piftok studené a odtok teplé vody. Déle potiebuje
nadrzky a radiateuru k docileni ndleZitého ochlazeni
vody. Na§ schematicky ndkres na str. 15. poddva obraz
cirkulace vody, jak se dg&e pfirozenou cestou ther-
mosifonem.

Defekty motoru a prostfedky k jich
odstranéni.

Pfihlédnéme nyni, jaké defekty jsou moZny u prave
popsanych dili motoru a jaké mdme po ruce pro-
stfedky k jich odstranni. BudiZ hned predeslano, Ze
pravé na téchto dilech se velice zifidka udé poskozeni,
a na pifklad vzduchem chlazené motory, jakych se
svého Casu uzivalo u tricykld, konaly léta sluZbu bez
nejmensi poruchy. Rozumi se, Ze mluvime zde
o Cisté motorickych organech a nikoli o zapalovadi a
splynovadi, které jsou vyhrazeny pozdgj$i kapitole.

Motocyklista md proti automobilistovi velikou vy-
hodu pii rychlém prohliZeni svého stroje, nebot kazdy
dil jest tu obnaZen, nezakryt Zadnou schrankou moto-
rovou; mize ke svému stroji se viech stran. Dokonce
uplné odmontovani z rdmu neni spojeno s velikymi
obtiZemi; rozhodné v3ak jest daleko lehdi, neZ tatd?
operace u vozu.

Pfejdéme nyni k moZnostem poruch. KaZdy dil
stroje se miZe zlomiti, nebot kazdé dilo lidskych
rukou jest vystaveno zkaze. Zlomi-li se néktery dil,
jest mozZno jej spraviti jen svrchované zfidka; zlo-
meny dil nutno poslati tovdrné a objednati zaf novy.

Valec milZe nasledkem nestejnomérného roz-
tahovani teplem prasknouti. Jest téZ pii hrubé ne-
dbalosti jezdcové mozZno, Ze se vdlec a s nim oviem
i pist zavaii. Pfi¢iny mohou byti rlizné povahy. U velmi
velikych motor( na stojanu pusténych nékdy chlazeni
vzduchem nepostacuje. U motorti s vodnim chlazenim
miiZe zavafeni nejsndze zaviniti nedostatek vody nebo
ucpana cirkulace jeji. Nejcastéji se vSak zavafi motor,
je-li mazani nedostatecné. Jiz z toho ziejmo, Ze vétsinou
Ize snadno predejiti zavareni motoru pfiméfenym Se-
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tienim prikaz opatrnosti. Jen trochu opatrny jezdec
ostatné zpozoruje nehodu jesté drive, neZ dojde ke
skuteéné »panne<. Motor Spatné funguje, tluée a ne-
reaguje vice, da-li jezdec pPedstih zapalovani. Sou-

Yodou chlazeny “motor.
A nddrika na vodu, B chladici roura, C odtok vody, D chladici plait vilce,
E kohoutek kompresni, I pist, G tdhlo, H setrvagnik, I pouzdro, K otvor
pro olej, L pFitok vody, M t&lo valce.

casné se povrch motoru neobycejné otepli a i sou-
casti okolo lezici, které jinak jsou sotva vlaZné,
jsou skoro zhavé.

V tomto stadiu jest vSak posud moZno, neZ na-
stala $koda, vSe napraviti. Pfedeviim nutno odstraniti
pricinu zavafeni. U motorli vzduchem chlazenych ne-
chdme stroj ponékud vystydnouti, pfi vodnim chla-
zen{ postardme se o Cerstvou vodu a pii nedostatku
mazani doplnime nélezité mnozstvi oleje. Ve viech
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piipadech vEak ucinime dobfe, otevieme-li kompressni
kohoutek a vlejeme do valce vydatné mnoZstvi
petroleje. Zatim co nalévame petrolej, pojizdime kolem
zvolna sem tam, abychom zplsobili patiiéné rozdéleni
. petroleje. Ve valné

¥ " vétiné piipadl do-

] stadi tato procedura
.uvésti véc zase do
poiadku.Opravdova
porucha zpravidla
‘nenastavaanitehdy,
‘kdyZ i stroj nasled-
kem zavafeni pistu
nahle se zastavi. I
pak - moZno jesté
véc, jak popséano,
napraviti. Je-li viak
jednou vdlec nebo
pist jiz vydfen, ne-
zbyvé obylejné, nez
poslati stroj do to-
varny. Pripomina-
me jeité jednou, Ze
jenom ziidka dojde
na takovou opravu,
a to jenom na-
sledkem hrubé ne-

Explosni komora.

A pero ssaciho ven-
tilu, B tyéinka ven-_
tilu, C kuZel ssa-
ciho ventilu, D ex-

dbalosti.
Bk, B Zminili jsme se
trhovaée, 'L deska zapalovaci, G kabgl.!-lku: _]lé Ze PiSt k Vflli
Zel vyfukového ventilu, J jeho tyéinka, K e =
jeho péro. utesnéni opatren
jest krouzky. Tyto
maji nékdy vliv na chod stroje. NeuZiva-li se delsi
dobu stroje, lpi krouzky ndsledkem stuhlého oleje
pevné v zlibcich. Nasledek jest silnd ztrata kom-
presse. Radné proplachnuti petrolejem, ktery vgtf*i-
kujeme kompressnim kohoutem, tomu odpomuze
Nekdy stoji i spary krouzkGi nad sebou, ¢imzZ
vznikd kanalek volny pro pristup plynti. V tomto
pfipadé se musime zpravidla odhodlati k demontdZi

védlce, neZ piipad tento se pfihodi nanejvys zfidka.
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Velice opatrné musime si pocinati, chceme-li pro jakou-
koli pfi¢inu krouZky z jejich mista vynati. PTi nasil-
ném pocinani praskly by tyto tvrdé prstence jako sklo.
Jest nejlépe krouzek na jednom misté opatrné z jeho

O

[ e
Spravné postaveni Nespravné postaveni
krouzki pistovych. krouzkii pistovych.

zlabku zvednouti a vsunouti pak pod néj listecek
plechu, naleZ zvolna otdcejice, miizeme cely krouZek
odstraniti.

Jest téZ mozZno, zZe se zavari osa pistu. Neni téZko
bez demontaZe motoru privésti k tomuto mistu olej. Staci
prosté aluminiovou schrdnku dobfe naplniti olejem,
obratiti stroj koly vzhiru a zvolna otaceti motor. Ne-
pomlze-li to, jest naprosto nutno odejmouti valec,
nadeZ snazime se zavarené lozisko petrolejem a olejem
zase udiniti zplsobilym. Po piipadé¢ jest nutno poslati
dil ten do tovdarny. Totéz plati o vsech ostatnich lo-
ziskach. Viko (motoru) nékdy nasledkem nesfejnomér-
ného roztahovani kovu praskne, C¢imzZ vznika ztrita
kompresse. Vyména za nové viko jest tu nutna.

Ventily jsou z orgdni dosud jmenovanych nej-
citlivéjdi. Ssaci ventil funguje celkem spolehlivéji, nez
vyfukovy ventil; zvlaste pracuje-li automaticky, jsou
mozné defekty nedctné, Pero muZe pozbyti svého na-
pieti, v kterémZ piipadé musi byti nahraZeno novym.
Muze se téz ptihoditi, Ze .spirdlové péro uvizne; véc
se spravi jednoduse uvolnénim jeho. Zlomeni se ssa-

9



i8

ciho ventilu jést neobycejné idké, ponévadZ tento dil
neni vysazen piiliSnym riliznostem teploty.

U vyfukového ventilu se ma véc uz jinak. Horky
proud jesté zhavych vyfukovych plynt obléva tento ven-
til, ktery sam Casto se rozzhavi. Ackoli industrie pravé
vyrobé tohoto organu
vénuje nejvyssi pédi, =
stiva se prece, Ze se / A e
ventilovy kuZel pravé B
v misté, kde piechazi
v ndsadku ventilovou, -
hladce ulomi. OvSem D /||
neni v tomto piipadé H _&/
jiné opravy, neZ na- T
hrada ventilem novym. e

Jind svizel, Kktera J Y- 7 =S 1] i
v jistych  obdobich
vidy se opakuje, jest
vyhrati pera vyfuko-
vého ventilu. Po del-
§im uzivani totiz toto
pero, zejména v hor-
nich zdvitech, povoli.
Z nouze, neni-li né-
hrady po ruce, po-
muzZeme si tim, Ze péro
sejmeme a roztdhne-
me; pracuje zase né-
jaky c¢as bezvadné, ale
musi se pfi nejbliZsi
prilezitosti  nahraditi
novym. Jest téZ moz-
no, zZe se ndsadka Motor s Fizenym ssacim a vyfukovym
ventilovd, kterd v zi- . ventilem, )

w S v A ssaci ventil, D pritok plynu, B vyfu-
meé byla velmi dobfe kovy ventil, C odchod plynd, k'neokrou-
nafizena, pod vlivem g fio%e be DR Y G 4%
horkého pocasi trochu skiouzavé piky, K osa motoru.

roztahne. Tato »tro-
cha« vSak stali znemozZniti ventilu, aby dosedal. Repara-
tura jest velice jednoduchd: odstranime ventil s jeho
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mista a prejedeme lehce pilnikem dolni konec ndsadky
ventilové, dbejme véak, abychom neubrali pfilis mnoho.

V uvahu pfichdzeji jeSte okolnosti, kferé pone-
ndhlu odnimaji motoru c&ast jeho vykonnosti: op o-
ttrebeni dilcl. Nadzvedak, ktery plGsobi na vy-
fukovy ventil (nebo w motorl se fizenym ssacim
ventilem také na tento), se obrousi a vykondvd jen
nedostateéné svij ukol, téZ loziska se vyb&haji a ozu-
bend kolecka prevodovd se opotiebuji. To se viak ne-
stane z dneska na zitfek, nybrz zpravidla za dlouhou
dobu, v niZ jezdec mlze vykonati predlouhou fadu
pozitkQ plnych a zdbavnych jizd.
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(Cast vSeobecna.

Zapalovéani, Zivotni nerv benzinovych motor(,
neni dnes daleko jiZz tak rozmarné a vrtkavé, jako
druhdy. Jest celd fada systému, které svému uceli
uplné vyhovuji a nevydavaji jiz jezdce na pospas
zoufalosti. Pro lep§i porozumeéni vysvétleme si strucné
podstatu zapalovani. JiZ pii popise motoru jsme po-
védéli, Ze zapaleni nastavd v okamziku, kdy uvnitf
vdlce jsou plyny komprimovany. Vybusna smés se
elektrickou jiskrou ndhle zapali a ma snahu rozpinati
se viemi sméry. Viko vélce i jeho sténa této tendenci
ovéem nepovoli; jediny povolny dil jest pist; tento
jest expandovanymi plyny velikou silou vrZen dold.

Mluvime o predstihu a spozdéném
zapalovani. Zapalovani jest totiZ u vSech moder-
nich motord tak zafizeno, Ze nenastavd vzdy pfi téze
poloze pistu, nybrz podle vile jezdcovy dfive ¢i po-
zdé&ji. To ma podstatny vliv na silu motoru. Zpocatku
méli konstruktéii za to, Ze nejvetsi silu motoru mozno
vyvoditi tim, Ze zplsobime zapaleni v okamZiku, kdy
pist za kompressni periody dosahl nejvyssi polohy.
To se zda na prvni pohled zcela logickym, nebof neij-
vice stladené plyny museji zdanlivé davati nejsilngjsi
explosi. Nahodou objeveno, zZe sila motoru se znacné
stupnuje, kdyZ dobu zapaleni tak nafidime, Ze na-
stane zapaleni dfive, neZ pist Gplné vykonal svou
kompressni praci. Pfi¢ina tohoto zjevu nebyla zpo-
datku zcela jasna. Dnes mdme za to, Ze zaZehnuti
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plyni nezachvati najednou v3echnu smés plynovou,
nybrz, abychom uzili drastického pfirovndni, jako
u zapalovaci §ntry na jednom konci zaéne a postupng
se Sifi na ostatni vrstvy smési. U zapalovaci Shury
jest ovSem prubéh spalovani velice pomaly, u vybus-
nych plynd uvniti benzinového motoru pfirozené blesku-
rychly. Ale trva to pfece jistou dobu, jinak by nebylo
mozno, aby vzhlru vystupujici pist dostal vétsi impuls,
misto aby byl zadrzen predstihem zapaleni.

Podstata spozdéného zapalovani po tom, co jsme
predeslali, vysvita skoro sama. Misto abychom nechali
nastoupiti moment zapaleni tehdy, kdyz pist dostoupil
nejvy$si polohy, nastdva zapdleni, kdyz uZ pist se-
stupuje. Kompresse plyn{ jest v tomto pfipadé velice
nepatrna a zapaleni se seslabuje, ¢im nize pist se-
stoupil na své draze. Pii motorovych dvoukolkdch se
zpusobuje piedstih a spozdéné zapalovani prosté po-
sunutim pdky. Detaily probereme pozdéji.

Rozezndvame u motorové dvoukolky tfi druhy
zapalovaci:

elektricky,
magneto-elektricky s pfetrhovacem
amagneto-elektricky se svickou.

Zapalovani rozzhavenou trubkou jest tak zastaralé,
ze si v§im pravem muzeme uspofiti zabyvati se timto
na Stésti prekonanym zafizenim. Kazdy z uvedenych
tif druhQ m4 své vyhody i nevyhody. VSeobecné mii-
zeme nicméné Fici, Ze pfi peclivém provedeni se vSechny
osvédéuji a Ze vSechny tfi jsou uplné upotiebitelny.

Elektrické zapalovani.
Elektrické zapalovani mozZno dosud povazovati

za nejrozéifenéj$i u mdtorky. Jest pomérné jed-
noduché, dovoluje snadno nalézti defekty a pripousti
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rychlou vyménu jednotlivych ¢asti. Pozorujme nejprve
organy, z nichz se sklada. Predeviim potfebujeme
pramen proudu, bud akkumulator nebo suchou
batterii. Akkumulatoru se uzivd jen poridku, nebot ob-
sahuje tekutinu (vodu a kyselinu sirovou), kterd pfi
padu mizZe vytéci a zpusobiti $kodu. Suchy &ldnek
jest pro jezdce na motorce z toho ddvodu vyhod-
né&jsi, Ze tvofl uzavieny celek, neobsahujici, jak uz
jméno naznaduje, zadné tekutiny. Dale jest tfeba in-
dukéni cifky, preruSovade, zapalovaci svicky a né-
kolika isolovanych dratd. To jsou rizné dily zapalo-
vace,

Batterie doddva potrebny proud, indukéni cifka
jej sesiluje, tak Ze dostavame ndleZité horkou jiskru,
preruSovaé pripousti, aby proud jen v urditém okam-
ziku cirkuloval, kdeZto svicka dovoluje, aby uvnitf
valce délo se tak jen ve zpusobu jisker, které mezi
dvema platinovymi hroty preskakuij.

Baterie. Podotkli jsme jiZ, Ze se sucha baterie
lépe hodi pro motorovou dvoukolku neZ akkumula-
tory. Jediny suchy clanek by ddval proud pfilis malého

Cifka.

A, A, A svorky, B, B sekunddrni vinati, C, C primarni vinuti.

napjeti, proto zapiname obycejné Ctyfi za sebou v Fadu.
Positivni pol jednoho jest spojen vZdy s negativnim
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druhého. Aby se odstranila mozZnost kratkého spojeni,
dévaji se ¢lanky do kauCukového pouzdra. Toto pouzdro
jest nezbytno, ponévadZ se &lanky umistuji zpravidla
v plechové skiince, ktera jest zhotovena z dobrého
vodice elektiiny.

Cifka ma ucel, jak se v automobilni mluvé jiz
rika, sesilovati proud. Vskutku se vSak v ni
budi druhy silny proud. Tento se na rozdil od pri-
médrniho nazyva sekunddrnim. ZpQsob, jakym se to
déje, musi motocyklista aspon pfibliZné znati. Slavny
elektrotechnik Rhumkorff objevil totiz, Ze drat, jimz
prochazi elektricky proud budi v druhém na blizku

Pohyb pFeruSovade.

A hlavni osa motoru, B malé ozub. koledko, C velka. ozub. koiecko,
D vybézek kotou:.e, E preruﬁovaé F kladivio pferuSovace, ¢, ¢’
ontakty.

jsoucim drété rovnéZ elektricky proud.— DulezZito jest
védéti, Zze druhy drat neni s prvym spojen. Na tomto
principu zminény technik zkonstruoval velice dimyslny
apparat, Rhumkorffiiv, jemuZ dékujeme indukéni cifku
dnedni podoby. ZaleZi ze Zelezného jadra, obloZeného
papirovym obalem a okolo tohoto vede primarni vi-
nuti, Po isolovdni primédrniho nasleduje sekundarni
vinuti. Pro indukéni cifku upotfebeny drat musi byti
dobfe isolovdan aje nékdy znacéné délky. Od indukcni
cilky vedou isolované draty jednak k zapalovaci jednak
k prerusSovaci.

PteruSovad. Prerudovaci pfistroj neni vlastné
nez zndmé a u obylejnych Rhumkorffovych apparatil
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uZivané chvéjici se Neffovo kladivko. Principielni roz-
dil mezi prerusovacim kladivkem u cifky motorové
dvoukolky a onim Rhumbkorffa jest ten, Ze nas prerusovac
pracuje a proud zavadi jen tehdy, kdyZ to chceme,
kdezto kladivko Rhumkorffova appar, samovolné kmita.
Pohyb preruSovace se d¢je mechanicky motorem. Na kli-
kové ose A jest ozubené kolecko B, které zasaha do jiného
ozubeného koledka C které jest dvakrat vétsi nez
ono. Otoci-li se tedy malé kolecko dvakrat, otoCi se
vétsi jen jednou kolem své osy. V pevném spojeni
s timto velkym ozubenym koleCkem jest pierusovaci
kotou¢ D, do néhoz prerusovaci kladivko E zapada.
Spadne li nosec I kladivika s vybézku preru$ovace, do-
tknou se platinové body e ¢’ a proud jest uzavren.

Prerusovac.

A deska z tvrdé pryZe, B neokrouhly kotoug, C preruSovaci
kladivko, D pero pierus., e, ¢’ kontakty, F, G kabel,

Uvnitf cylindru preskoéi zapalujici jiskra. PferuSo-
vaci Kkiadivko, preruSovaci Sroub, jakoz i k vedeni
nutné svorky jsou upevnény na desce z tvrdé gumy.
Tato jest vjistych mezich posunutelnd, takZe kladivko
zapadne difve nebo pozdéii do ryhy. Tak se dociluje
predstihu a opozdéného zapalovani.
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Spadne-li totiz pferuovaci kladivko dfive, dava
predstih - zapalovani, posuneme-li vSak prerufovaci
desku, takze preruSovaci kladivko pozdéji spadne,
dostaneme spozdéné zapdleni.

Zapalovaci svicka sestava z porcelano-
vého télesa, jimZ prochdzi kovovy koliek kondici pla-
tinovym dratem. Druhy platinovy
drit jest spojen se Sroubovymi
zavity Zeleznych dili obemyka-
jicimi porcelanovou hmotu, a tim
t¢Z s vodivou hmotou motoru.
V okamziku, kdy preruSovaci
kladivko zavie proud, pifeskoci
mezi platinovymi hroty nasled-
kem vyrovnani se kladné a za-
porné elektfiny jiskra.

Poznali jsme nyni organy
elektrického zapalovace a potie-
bujeme k porozuméni sledovati
pouze schema proudu.

Proud, a sice primdrni po-
sitivni, jde od akkumuldtoru
k indukéni cifce; kde u P pro
chdzi primdarnim vinutim, budé
pii tom v sekundérnim vinuti
ndm znamym zpusobem sekun-
darni proud. Pak zase vystoupi
u C z cifky, jde k platinovému
Sroubku preruSovale a vraci se
od ného d&astené kabelem, ca-
ste¢né hmotou stroje zpét k ba- 1K
terii, proSed diive pojiSfovacim s By
prerusovaem a prerusovacem A porcclinovd ’i’fffﬁf B
v rukojeti Fiditek. Zcela neza-  Froub k upevnini kabelu.
visle od tohoto obihdn{ primarniho
proudu cirkuluje sekundarni proud. Tento se budi ve
zvla$tnim vinuti, jak jiZ vime, prochdzenim primarniho
proudu. Proud vystupuje u B, posila se do VanSvlhO
konce svidky respektive do ‘jejiho isolovaného l(oliclgu,
preskakuje odtud na druhy platinovy hrot zapalovace,

Svicka.



26

ktery ma kovové spojeni se strojem a vraci se cestou
hmoty k indukéni cifce u M zpét.

Zplsob zapalovani jest nyni jasny: kdyZ trem-
bleur (prerusovad) platinové kontakty oddédli nebo
spoji, pferudi nebo uzavie proud, a ve valci preskoci
jiskra.

CCUAULATD

U

o ¢ — s T -

Schema cirkulace proudu.

Prerudovaé, jak jsme jej tu popsali, musi byti
ustaviéné drzan v poradku, nebof jest to velice ne-
spolehlivy pan; rad stavkuje: ztrdci pruznost, uvizne,
zneCisti se; zkratka ma fadu chyb, které az prilis
lehce vedou k selhdni. Jak lehce odstrani odbornik
tyto chyby, tak veliké rozpaky zplsobi ony zalatec-
niku nebo nezasvécenci.

Tyto zdvady zahy poznali tovdrnici a ohlizeli se
po jiné formé provedeni. Jednalo se hlavné o to, na-
1ézti zafizeni, které by nepotiebovalo ustavicného na-
poméhani jezdcova. Zvolen jiz znamy tfeci ko n-
takt a zkonstruovdan tlaény kontakt Princip
zapalovani zistal Uplné tyZ. Rozdil mezi kmitajicim
pferuSovacem a obéma posléze jmenovanymi jest ten,
ze proud se jinak prerusSuje a zavira. Pfi tfecim kon
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taktu nezapada pero do
vrubu neokrouhlého kotou-
¢e. Misto tohoto uzito jest
okrouhlého kotouce fibro-
vého, ¢ast jehoz obvodu jest
vysazena kovem, aby byla
vodiva. Jakmile na fibrovy
kotou¢ priléhajici péro pri-
jde pii otoceni,lkotoude v
dotek s Kkovovou casti jeho
obvodu, uzavfe se proud.
Pri tlaéném”"kontaktu
se dotekova mista néjakym
zafizenim na sebe piitlaci
nebo od sebe odtrhnou,
takZe za vSech okolnosti
j musi vzniknouti jiskra. Pro-
Tiacny kontakt. vedeni jest ovSem rlizné
podle fabrikatu. Pri po-
zd¢jSim popise jednotlivych fabrikitl pozname nékteré
zv1asté pozoruhodné systémy pierusovada.
Budiz jesté pfipomenuto, Ze i usporddani zapalo-
vace nemusi byti vZdy takové, jak jsme svrchu po-
psali. Variuje téz s fabrikdtem.
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Vady elektrického zapalovani.

V principu se zd4, Ze elekrické zapalovani neskytd
velikych obtizi, v praxi vSak mnohdy zptsobuje auto-
mobilistovi zlé chvile. Vady mohou se naskytnouti ve
viech ndami popsanych castech.

Baterie na piiklad mlzZe byti vycerpdna, v kte-
rémzto piipadu neddva jisker, Zpocatku dava 8—10
AmperQ, na svorkdch jeSté vice. Pii delSim uzZivéni
klesa toto napjeti na 5—6 Amperd a koneénd jesté
niZe. Je-li napjeti jiZ jen 3'/, Ampéra, jest baterie vy-
Cerpana. Vznikd sice jeSté jiskra, ale nemad jiz sily
smés zapaliti, ZkuSeni automobilisté poznaji z barvy
jiskry, je-li s dostatek silna. Obycejné se uzivd ke
zjisténi napjeti proudu Voltmetru, nelze se vSak vZdy
na négj spolehnout. VZdyt jedna Sprymovna prapovéd
automobilistickd pravi: Nespolehlivy jako Voltmetr.
Silna jiskra ma krasné modrou barvu; prechdzi-li barva
do Zluta, jest jiskra pro zapaleni prilis slaba.

Suchy clanek drzi proud celkem dlouho. Ujistuje
se dokonce, Ze nékteré stadi pro 6000 km jizdy. Ale
4000 km budou asi maximum. Stane se nékdy, Ze
se baterie za noc docela vybije. Stane se to na piikl.
tehdy, zapomene-li jezdec vypnouti rukojet Ffiditka
a odstraniti pojistny kolidek. OvSem muze se tak stati
v tom pfipadé, kdyZ preruSovaé zrovina uzavird proud;
téZ jinak nastalé kratké spojeni mlZe zpUsobiti vybiti
baterie.

ObtiZ zplsobuje téZ cirkulace elektrického proudu
sama. Primarni proud jest velice malého napjeti; cir-
kuluje ndsledkem toho jen velice dobrymi vodici.
Jsou-li tedy svorky zrezavélé nebo vibec kontakty,
zvldsté preruSovace zamazd y, piestane rychle jeho
cirkulace. Sekunddrni proud naproti tomu ma neoby-
cejné veliké napjeti (15.000—20.000 Volth). Jest tudiz
velice nesnadno udrZeti jej na predepsané cesté a za-
braniti jeho odvadéni. VSechny draty vedouci sekun-
darni proud tudiZ musi byti co nejpeélivéji isolovany.

Cifka musi byti chranéna pied vihkem a horkem,
rovnéz tak od otfesl, ponévadZ jinak v jejim nitru
snadno nastane kratké spojeni. Treba dbati pevneho
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utazeni svorek i Sroubd, ale vyhnouti se prili¥nému
pritazeni, nebot by tim snadno mohl vzniknouti defekt.

Velikému nebezpedi vystavena jest svicka. Jeji
porcelanova isolace jest tak citlivd Cdst, Ze svicka
¢asto jest pricinou selhdni. Tteba toho dbati, aby cast
svicky v cylindru se nachdzejici vidy byla pedlivé
Cisténa, zvlasté oba platinové hrotky musi obcas
smirkovym papirem byti otfeny, ponévadz jsouce po-
kryty korou sazi a oleje, kladou veliky odpor procha-
zejicimu proudu. Vzdalenost obou platinovych hroti
nemd byti nikdy vétsi 2—3 mm. Uvolnila-li se svicka
ve své porcelanové obrubg, lze ji jen téZko spraviti;
ucinime dobfe, nahradime-li ji hned novou.

Peclivého oSetfovani vyzaduje pii kmitacim trem-
bleuru prerus$ovaci pristroj. Kontaktovy
sroub musi byti tak na‘izen, aby platinovy bod na
jeho konci jenom v uréitém okamzZiku platinového
bodu pferuSovaciho Kkladivka se dotknul. Prerusovaci
kladivko samo musi perovati; po kratkém cviku jiz
podle zvuku kmitacich pohybt pozndme, je-li perovani
dostatecné ¢:li nic.

Ony preruSovace, které pracuji s tlacnymkontaktem,
nemaji tohoto perujiciho kmitani. Jsou ndsledkem toho,
jak jiz zminéno, spolehlivéjsi, aé nevyvozuji jako pe-
rujici kladivko snopecku jisker, nybrz jiskru
jedinou. Dbdmeli toho, aby nepfiSel na tyto pfi-
stroje olej, nemusime s: vétSinou ddle o né starati.

Nechceme nechati bez povSimnuti, Ze v posledni
dob& uvedeny v obchod tak zvané zkouSele jisker,
které umozZiuji bez demontaZe svicky zjstiti, pfe-
skakuje li v cylindru jiskra ¢ili nic. Nedaleko vstupu
proudu do stiedniho kolicku svicky se vedeni prerusi,
takze na tomto misté€ proud ve forme jiskry musi pieska-
kovati od jednoho konce dratu ke druhému. Jina vy-
hoda pry jest ta, Ze motor lépe pracuje. Jest pry vy-
louceno, by zacazena neb olejem zamazana svicka
nezpUsobila zapaleni.

Patii k tomu jista obratnost nalézti rychle chyby
v elektrickém zapalovédni. ZkuSeni automobilisté si
vedou pii vySetfovani systematicky, ac-li nemaji zcela
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urcity dil zapalovani v podezfeni. Nejprve se reviduje
svicka. VySroubujeme ji a poloZime na motor, ale tak,
aby isolovany dil svicky nebyl ve vodivém spojeni.
Nyni ota¢ime kolem a pozorujeme oba hroty svicky.
Nepreskakuje-li pfi otdceni jiska, jest zkoumati vodici
draty. Snad se uvolnily ve svorkach. Je-li i zde vSe
v pofadku, musime odepnouti svicku od kabelu a na-
fiditi trembleur na kontakt. Nyni prfibliZime kabel
k motoru. Preskakuje-li mezi koncem kabelu a mo-
torem jiskra, jest svicka Spatnda a musi byti nahraZena
novou. Nepreskakuje-li vSak jiskra, jest snad preru-
Sovaci piistroj v nepofadku  Ocistéme vsechny kon-
takty a pozorujme otiCejice kolem, zda plerusovac
fadné funguje. Dale ocistme vSechny ostatni svorky
a kontakty. Nedocilime-li pak proud, jest pficina v ba-
terii; jest vybita. Proto ovéem neni na silnici ndapravy.
Pii prohlizeni jsme nechali nepovéimnutou cifku,
nebof jest skoro vzdy v poradku.
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Magneto-elektrické
zapalovani.

@\"“’@

Cast vSeobecna.

Magneto-elektrické zapalovani si ziskalo v po-
mérné kratkém case Cetné pratele,

Chova tolik olividnych prednosti, Ze jest vlastné
s podivem, Ze se rychleji neujalo. Zapalovédni tohoto
se u stabilnich motorll uzivalo jiz dvacet let, nez
dano té% automobildim.

Zprvu jim opatfeny velké vozy, a dlouho se my-
slelo, Ze ho nelze uZiti pro rychlobézZné motory. Proto
mnozi tovarnici, ktefi jinak stavéli opravdu dobré dvou-
kolky, véhali je akceptovati.

Hlavni vyhody magnetoelektrického zapalovade
jsou:

Pramen sily na léta nevycerpatelny. Proto od-
pada dodatecné nabijeni jako u akkumuldtorQ nebo
vyména jako u suchych &lankd.

Kratké, z jediného kabelu sestavajici vedeni.

Silna hork4 jiskra, kterd i za nepfiznivych pomér(
jeté zapaluje smés a kterd zpusobuje rychlejsi zapa-
leni, takZe motor s elektro-magnetickym zapalovacem
dava lep§i vykon, nez se zapalovdnim baterii.

*

Podle dne$niho stavu techniky musime rozezna-
vati tii druhy magneto-elektrického zapalovace:

magneto-elektricky zapaloval s pretrhovacim za-
fizenim;

magneto-elektricky zapalovac s cifkou a svickou;

magneto elektricky zapalova¢ bez cifky, ale se
svickou.

Toto sefadéni odpovidd pofadu vzniku. Se véemi
tfemi druhy docileno vybornych tspéchi.

*
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Abychom za vsech okolnosti uméli se zapalova-
¢em zachdzeti, tieba miti aspon nejzakladngjsi zna-
lost jeho funkce., Zapaloval potiebuje magnetu. Co
magnet jest, vi kazdy.
Magnet se ohyba zpra-
vidla v tvar podkovy, a
sice proto, Ze v této
formé silnéji pusobi a
zustava déle magneti-
ckym.

Budiz zde pozname-
nano, ze jest rozdil mezi
elektromagnetem a per-
manentnim magnetem o-
celovym. Magnet jest
z tvrdé ocele a ma per-
manentni  magnetickou
silu. Elektromagnet na-
proti tomu ma jadro z
meékkého Zeleza a jen
tehdy pritahuje zelezo,
prochdzi-li jim elektricky

it T Magnet.
’ s et
ploud. Kazdy magnet, N Beveral, 5 uLpoL,
jak znamo, ma severni M magnetické pole,
a jizni pol.

U podkovového magnetu jsou oba pély Kk sobé
pfibliZeny a magnet. fluidum. sev. polu vysila své silo-
kiivky proti jiZ. polu. Mezi obéma poly jest tak zvané
magnetické pole, jez ve vykrese svém znamename .
Toto pole jest omezeno na prostor mezi severnim
a jiznim poiem, aspon pro praktickou potiebu. Vlo-
zime-li do magnetického pole zavit médéného isolo-
van¢ho dratu a spojime-li konce driatu s elektrickym
apparatem (galvanoskopem), Kktery nam udavd silu
proudu, nepozorujeme potud nic, dokud zavit jest
v klidu. Jakmile jim vfak otoéime okolo osy, kterd
pz}dai do roviny jeho, ukazuje galvanoskop odchylku;
pusobime tudiz elektricky proud. Otofenim jsme zpl-
bili, Ze magnetické silokiivky protinaji rovinu zévitu
pod jinym uhlem a tudiZ na zavit jinou silou plsobi
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nez difve. Zménou sily magnetické, ktera na zdvit
driatu puasobi, vznika v tomto proud obdobnym zpu-
sobem, jako u indukéni civky vznikd v sekundédrnim
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Dvé nejdilleZitéjsi polohy kotvy.

A kotva, N severni, S jiZni pol. V levo: Rovina vinuti kotvy stoji kolmo

na smér silokFivek, sila proudu = 0. V pravo: Rovina vinuti ve sméru

silokfivek. Nejvy3si dosazitelpd sila proudu. To jest moment, kdy pie-
trhovaé pracuje. Sipky oznaluji smér silokfivek.

vinuti, jakmile stiidavé mizi a opét vznikd magnetic-
nost Zelezného jadra preruSenim neb zavedenim proudu
primérniho. '

Z odchylky galvanoskopu pozorujeme, Ze vzbu-
zeny proud za otdCeni zavitu v magnetickém poli
nemd pii kazdé poloze zavitu stejnou silu a mimo to,

3
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Ze pfi kazdém tplném otodeni svilj smér dvakrdt méni.
Mame tudiZ u magnetoelektrickych zapalovacl proud
stiidavy, jehoZ sila se pfesné fidi jednotlivymi polo-
hami zdvitu v magnetickém poli. Proud ukazuje nej-

O 71/;)\

A A

el i _,_."__ B S e

Kotva
ovinutd (dole) a neovinutd (nahofe).
A, A Zelezné jddro se strany a zpfedu,; B, B vinuti; C, C konec jeho.

vit&i silu, pada-li rovina vinuti dratu do sméru silo-
kfivek, kdyz tedy plochou vinutim zavienou neprobi-
haji silokfivky; kdeZto jest = 0, kdyZ rovina vinuti
stoji kolmo na smér silokfivek a maximum silokiivek
prochazi plochou vinuti. Pii tomto postaveni vinuti
méni se pokazdé smér elektrického proudu.
PonévadZ proud, aby zapalil, musi miti jistou
silu, lze pro praksi uziti pouze proudu v blizkosti jeho
maxima. Zalezi tudiZ na postaveni vinuti, a z tohoto
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diilvodu musi nutné zapalovaé byti pohdnén motorem
n postaveni zavitu, potazmo kotvy k pistu musi byti
spravné sefizeno.

OvSem, nevystaCuje pro praktickou potiebu je-
diny zdvit, nybrZz uzivame jich mnoho, jichZ proud
se sumuje. Mimo to nenechdvame silokiivky mezi
severnim a jiznim polem prochdzeti vzduchem, nybrz
vedeme je Zelezem, které je vede mnohem lépe. To
ovsem nemeéni nic na tom, co jsme udali o sile proudu
v jednotlivych polohdach, jenom misto jednotlivych zd-
vitd nastupuje celé vinuti.
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Magneto-elektricky zapaloval s pretrhovacim
pristrojem.
PoznavSe princip indukce, mZeme pfejiti k jed-
notlivym druhtim magnetoelektrického zapalovani.
Magnetoelektrického zapalovale s piistrojem pre-
trhovacim neuZito dlouho pro malé rychlobézné mo.

G
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Schema magneto-elektrického zapalovani s pretrhovacim

pristrojem.
A kotva, B vinuti, C konec jeho, D odnimaé proudu, E kabel, F isolovand
jehla, 5 pohyblivd s hmotou vodive spojend paka zapalovaci, H prelrhovacn
tycinka, M “pero, P sklouzavd pdka, K neokro %15 imtouc, vedeni
hmotou (motoru).

tory, ponévadz jak jiZ feceno, bylo a mnohde dosud
jest minéni, Ze motor jim opatfeny nemuUzZe dosici
velikého poltu obrdatek. Praxe dokdzala neudrzitelnost
tohoto nazoru. Magnetoelektricky apparat prdvé po-
psany vykazuje v praxi malé zmény podle fabrikatu;
v principu vsSak jest ustavicné stejny. Od odnimace
proudu D kotvy A vede drdt E indukéni proud pfimo
do valce k zapalovaci /. Druhy drdat spojen vodive
osou kotvy s hmotou motoru. Na naSem obrazku jest
vedeni hmotou vyznaceno L. Kruh proudu jest ustaviéné
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zavien; aby vznikla ve valci jiskra, musi byti proud
pierugen. Tomu slouZi pfetrhovaé. Zpusob, jakym se
toto pretrhovani v cylindru déje, jest riizny, nebot kazdy
konstruktér ma novy vyndlez, ktery ponévadZ jest
novy, jest pry i lepsi.

B
A
c e
D D
E

Pretrhovaci pristroj.
V levo: OkamZik pfed pfetrfenim. V pravo: Okamiik zapdleni.
A isol. jehla zapal., B pohyblivi pdka zapal., C pero, D sklouzavd pika,
E neokrouhly kotoué,

g

Nage vyobrazeni znazoriuje schematicky takovy
pretrhovaé primitivniho provedeni. Sklouzavd pdka
D jest neokrouhlym kotoudem E zvednuta a spu3téna
v okamziku, kdy proud, v magnetu vzbuzeny, nabyl
nejvétdiiho napjeti. V tomto okamziku stlaci spirdlni
péro C vodici ty¢inku dold a odtrhne pdku B od
mista dotyku A. Kruh proudu jest tudiZ na tomto
misté prerufen, pfes to v3ak hledd vyrovndni a pfe-
skakuje od zapalovaci jehly 4 k pohyblivé zapalovaci
pdce B; tak vznika jiskra, smés exploduje, pist se po-
hybuje.
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Prvy z obrizkl na str. 37. ukazuje sklouzavou
pdku D na nejvyS35im misté neokrouhlého kotoule,
druhy zachycuje okamzik, kdy preruSovaci kladivko
silou péra C jest stlateno doll a kdy vznikd jiskra.

.. Zapalovaci deska.
Vprufezu. Pohled shora.
A, A isol. jehla zapal., B kabel, D pohyblivi pdka zapal.,, E hmota,
F, I otvory pro Srouby.

Popis rozliénych druhli zavedl by nds daleko do po-
drobnosti; stai pouze sdéliti, Ze rychlost, s niZz se
pohyb uvnitf valce déje, ma podstatny vliv na do-
brou funkci. Cim rychleji pretrhovaci piistroj pracuje,
tim jistéjsi uspéch. DileZito jest zachovéani spravnych
distanci. Prefrhovaci pdka nema vzdalovati vice neZ
3 mm od zapalovaci jehly. Pili§ dlouhd cesta pdky
by pfilis§ namahala péro. Aby se docililo spravné sily
pretrhovani, hotovi se vnitini ¢dst paky B vzdy dvoj-
nasobné délky nez vnéjsi.

Konecné popiSme jeSt¢ desku zapalovade. ZileZi
z télesa, jeZ se dvéma S$rouby upeviluje na vilec.
Nékde jest téz naSroubovdn jako svidka. Zapalovaci
deska v popsaném provedeni nese pohyblivou paku
zapalovaci a nepohyblivou isolovanou zapalovaci
jehlu. Tato jest ze Zeleza nebo niklu a byva isolovana
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zeminovymi konusy. K této jehle jde isolované vedent
od isolované svorky odnimace proudu elektromagnetu.

A
A
GC'"--.._ 3 r
- B _::v- L ——_c
ol | B Tty
T ]
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_Odnimaé proudu. 3
A isolace z tvrdé pryZze, B Fidici konus, C osa kotvy. D odnimag, E pero
F pfiklop, G mosazny mustelk, H kabel.

Pretrhovaci pdka neni isolovdna, nybrZz pohyb-
livé do desky zapalovaci vpravena. To tak, Ze konicky
sedi na svém misté. Na vnéjsim dile desky jest druha
paka, s niZ se pohyby pienaseji dovnitf.
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Magneto-elektrické zapalovani s cifkou
a sviCkou.

Jako kazdému zapalovani, neschdzelo ani mag-
netoelektrickému odptrct. Uzndvaly se vyhody sta-
lého pramene proudu, uzndvan ucin horké jiskry, ale
dinény namitky proti pretrhovacimu zafizeni. Vyty-
kany mu dvé chyby, které z poddtku také byly. Pre-
trhovaci zafizeni pusobilo ztraty kompresse a pohyb
motoru nedal se stupnovati na Zadany podet obratek.

BudiZ v¥ak vyslovné
konstatovdano, Ze obg
vytky jsou u nasich
dneSnich konstrukci ne-
mistné. Moznot oscillu-
jici osu pretrhovaci paky
tak umistiti v hlave cy-
lindru, Ze — zvlasté
kdyz uZz se motor za-
hfal — nemuze vice na-
stati ztrata lkompresse.
Co se tyCe poltu obréa-
Magneticko-elektricky zapalovaé tek % dnvcs, s

systém Eisemann. s pretrhovacem, snadno
se necha vyhnati na
1800—2000 obrédtek za minutu.

Ale Z4dd se zapalovac bez pietrhovaciho zafizeni,
a zadost tato mé koneéné téz svou opravnenost. Z dosud
zndmych Kkonstrukei Zddnd nenalezla takového roz-
difeni, jako appardt Stutgartské lirmy ArnoSt Eisemann
& spol. Pondvadz Fada tovaren uziva tohoto piistroje,
jest v prospéchu Ctendfe, ktery stroj s Eisemannovym
zapalovacem koupil nebo koupi, tento zapalovac
v principu poznati.

Apparat mozno rozloZiti v Ctyfi Casti:
1. magnet,

2. armatura, kterd mezi rameny magnetu na ose
se otaci,
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3. odnimac proudu a pferuSovac,
4, citka a zapalovaci svicka.

Magnet a kotvu jsme jiz popsali. Kotvu po-
hybuji ozubend kole¢ka nebo Tetéz od motorové osy,
a sice tak, Ze kotva kond polovic obriatek motoru.
Jeden konec dratu vinuti kotvy jest spojen s isolo-
vanym prsténcem médénym, na némz se tfe uhlikovy
kartac. Uvede-li se kotva 4 od osy motoru v po-
hyb, plsobi zndmym ndm zplsobem elektricky
proud ve vinuti. Tento proud se odnima uhlikovymi
kartadi, které jsou spojeny s vinutim P indukéni
cifky ¥.

Odnimaé proudu a preru$ovaé Eisemannova zapalovaie.

a, b platinové kontakty, ¢ médény prsten, d neokrouhly kotoug, e ocelovy
totouc, t, g ridici Srouby, h otver na mazini.

Obyéejné ma vinuti kotvy A pdkou kontaktovou I/
a kontaktem K Kkritké spojeni, takZe nejde zadny
proud vinutim 7. Teprve v okamziku, kdy ma jiskra
preskoditi, zvedd vybézek na ose kotvové sediciho
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kotoule N paku kontaktovou H, kotvovy proud, jenz
v tomto okamziku dosdhl své nejvyssi sily, zavira se
nyni primarnim vinutim P, pii ¢emzZ jeho napjeti se
zvysuje samoindukovanym proudem, vznikajicim na-
hlym pieruSenim kratkého spojeni v kotvé. V sekun-
darnim vinuti S vznikd tim proud vysokého napjeti,
jenz se vede ke svicce. Aby se docililo predstihu a
spozdéného zapalovani, fidi se u nejnovejsich
modell osa kotvy k pohdnécimu koleku pomoci zdéfe
posunutelné v spirdalovitém zlabku na ose kotvové,

Toto zapalovani jest neobycejné spolehlivé, tieba
jen vénovati trochu pozornosti kontaktu K a spolehlivé
isolaci vedeni.

Schema magneto-elektrického zapalovani s cifkou a svitkou.
A kotva, N neokrouhly kotou?, Il kontaktova pdka, K kontakt, P primérni,
5 sekundarni vinuti, I indukéni Ljﬂi:l_ R lkabel k svicce, M vedeni hmotou,
7 svicka,
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Magneto-elektrické zapalovani obloukové.

Magneto-elektrické zapalovéani se svickou, ale bez
cifky nazvano od svého vyndlezce Roberta Bosche
obloukovym.

0Od magnetického apardtu wvede drat direktné
ke svidce beze viech vedlejdich orgdnd. Indukéni
cifky tu neni, aspon ne jako
samostatného dilu, nebof ve
skuteénosti tvofi u tohoto ap-
paratu cast kotvy.

Uvnité zapalovale otaci
se T-kotva, kterda nese dvoje
vinuti (primdrni a sekundarni),
z nichz jedno jest direktnim
pokracovanim druhého.

Zacatek primarniho vinuti
pripojen jest na téleso kotvy,
konec jde k mosazné desce 1
- isolovang umisténé na ptiklopu

prissin et otvy, Kdezto Konee. seun-
obloukové zapalovani.  darniho vinuti jest veden ke
kotouéi 2. Na tomto tfe uhli-
kovy Kkartac 3, ktery uloZen jest pruzné v isolovaném
pouzdie 4, které svym hotenim Koncem slouzi za pfi-
pojku kabelu vedouciho k zapalovaci svicce. Tato jest
opatfena novou botkou kabelovou, jez umoznuje oka-
mzité odejmuti kabell bez pomoci nastroje, pouhym
otocenim o 180°.

PreruSovac¢ se otdéi s kotvou a jest s ni direktné
spojen. K tomu cili jest zadni osa kotvy vyhloubena.
Preru3ovaci deska 5 se zvenku vsunuje do tohoto vy-
hloubeni; nosec zasahujici do ryhy na ose kotvy bere
ji s sebou. Na kotouci 5 jest otdcivé upevnéna dvoj-
zvratnd pdka 6, jejiZ jedno rameno jest perem 7 ta-
zeno ke kontaktu 8, kdeZto druhé rameno nese po
stran¢ klinek. Kontakt 8 jest Sroubem isolované upevnén
na pierusovaci desce 5; Sroubem 10 jest vodivé spojen
s mosaznou deskou 1, takZe konec primarniho vinuti
jest poloZzen na kontakt 8. Sroub 10 soucasné pii-
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drZuje celé zafizeni pferuSovaci na ose kotvy. Timto
uspofdddnim umoznéno velice lehké odnéti preruso-

¥ v s o v ¥ w 2
vace ke zkouSeni kontaktd, ponévadZ po uvolnéni

"
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Podélny Fez Boschovym apparatem. */, skuteiné velikosti.

1 mosaznd deska k pfipojeni konce primdrniho vinuti. 2 tfeci kotoud. 3 uhli-

kovy kartd&ek k odnimdni sekunddrniho proudu. 4 pouzdro Kartiku asvorka.

5 deska pferuSov. 6 dvouzvratnd pdka, 7 ploché pero. 8 kontakt. 9 kartadek

z tvrdé pryZe k privadéni primarniho proudu ke kondensdtoru. 13 pokryvka.
16 pouzdro kondensdtoru.

Sroubu 10 muzZe preruSovaé z apparatu beze vieho
byti vyjmut; mimo to jest velice ulehéena vyména
* jednotlivych casti.

Na vngjsi strané zadni desky lozZiska jest vysou-
struhovan prstenec, ktery slouzi jako vedeni mosaz-
nému dilu 17. Do toho jest upevnén fibrovy prsten 11,
ktery md na svém vnitfnim obvodu vykruz. Uvnitf
tohoto fibrového prstenu ota¢i se prerusovaci deska
tak, Ze postranni Cipek dvojzvratné paky 6 se smyka
po vnitfni sténé a tim drzi pdku odddlenu od kon-
taktu 8. Jakmile vnikne CcCipek do vykruZe fibrového
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prstenu, pfilozi se paka 6 ke kontaktu 8, ¢imz se
zavie primarni proud, ponévadZ paka 6 preruSovaci
deskou &, osou kotvy a télesem kotvy jest spojena
se zacdtkem primdrniho vinuti, kdeZto kontakt 8 jest
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Pohled na Boschiiv apparat po odnéti priklopky.
6 dvouzvratnd paka. 10 upeviiovaci Sroub. 11 fibrovy prstenec. 14 ploché
péro. 15 prilozka. 17 mosazny dilec. 18 knot (pro mazdni).

ve spojeni s jeho koncem. Na konci vykruZe paka
zase odboli a primdrni proud se preru$i. Nastavad-li
toto preruSovani za pfiméfené polohy kotvy, vznika
v sekunddrnim vinuti tak vysoké napjeti, Ze mezi
elektrodami svicky pfeskakuje velmi silnd jiskra. Do
ryhy vysoustruhované v kotouci fibrovém jest vpravena
pokryvka 13, kterd tésné uzavird pferusovac. Uvnitf
nese tato uzavirka perujici uhlikovy kartacek 12, ktery
dolehd na hlavici Sroubu 10. Plochym perem 14 jest
uzavirka 13, fibrovy kotouc 11 i mosazny dilec 17 pri-
tlaovan k zadni loZiskové desce appardtu a tam drZen,
Péro 14 jest upevnéno na pfiloZce 15 a lze je otoditi
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stranou, takZe odejmuti vika 13 a mosazného dilce 17
jest mozZno bez pomoci nastroje. PriloZka 15 jest
isolované priSroubovdna na pouzdro Kkondensatoru

Schema obloukového zapalovani.
N severni, S jizni pol magnetu, T kotva, a primdrni, b sekunddrni vinuti,
i_spojeni obou vinuti, g kabel k svicce, m kabel k prerufovadi ED, B sv 1ck1,
E isolovany Sroub, v Kkondensator, ;_, pero, jei pfitlacuje D ke kotoudi C,
cdrlkovanou linii \\'/mu:nn vedeni hmotou.

a jest spojena vodive ‘%Jedl”ilm povrchem kondensatoru,
kdezto druhy jest ve r-;po‘]em S tele‘sem aparatu.

Za jedné periody indukéni mizZe se v jistych hra-
nicich preruSeni stati dfive nebo pozdé&ji, takzZe téz
jiskra na svicce vystupuje dfive &i pozdéji. Proto jest
ucinéno opatieni, aby mosazny dilec 17 s fibrovym
prsténcem 11 mohl byti posunut o jisty uhel (asi
307.

Abychom mohli zapalovani pfti jizd¢ kdykoli vy-
pnouti, nachazi se na prilozce 15 svorka, od niZz vede
kabel k isolovanému podlu drzadla ftiditek nebo
k vypinac¢i na brzdové pdce. Jakmile tento pFistroj
zavede kratké spojeni, spoji se vodivé kovové téleso
kola a tim také kovové téleso zapalovale perem 14,
vikem 13 a uhlikovym kartaickem 12 s kontaktem 8§,
¢imzZ prestane plisobeni preruSovale a zapalovad jest
vypnut.
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Poruchy magneto-elektrického zapalovani
a jich odstranéni.

Magneto-elektrické zapalovani ma vlastnost, Ze
sice dasem pracuje hlfe neZ normalné, ale prece neni
vystaveno tak nahlému selhani, jako tomu jest nékdy
u zapalovani bateriemi. To samo o sobé jest jiz ve-
likou vyhodou, nebof i se Spatné pracujicim motorem
se za jistych okolnosti dostaneme domi, kdezto bychom
byli jinak nuceni spravovati na silnici.

Defekt muze se piihoditi v samém magnetu, nez
jest to neobycejné ridké. Poruchy tyto nejsou nikterak
tak dasté, Ze bychom s nimi museli poditati.

Ten, kdo jest obeznamen jen se zapalovanim
bateriovym, pokladd magnet za mysticky pfistroj,
v némz se odehravaji nejtajuplnéjsi veci. IFakticky
jest vSak wvnitiek magnetu aspon tak jednoduchy,
jako vnitfek akkumuldtoru a moznost poruchy daleko
men$i. MulzZe sc prihoditi, Ze nastane kratké spojeni
uvnitf vinuti. Te viak nepovstiva nikdy, jak vétdina
lidi za to ma, tim, Ze se draty z jakékoli pficiny sple-
tou a prijdou spolu ve styk, nybrz pouze tehdy, kdyz
prili opatrny jezdec magnet utopi v oleji, to jest prilis
namaze, Nafe moderni, na kulickach bézici nebo kno-
tovym mazanim opatiené kotvy potfebuji za 500 km.
jizdy jediného olejovani, a to asi 10 kapkami. Ma-
zeme-li vice, vytéka olej z lozisek, nasledkem zbésilé
rychlosti se nahazi na obvod kotvy a kape na vinuti.,
Toto jest isola¢nimi obvazy dobie obaleno a opatieno
pokostovou vrstvou, aby olej se nedostal k dratim.
Prece viak tento ochranny obal se mlzZe pii nadby-
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teCném olejovani promociti a olej vnikne k dratim.
Kratké spojeni jest toho nasledkem. PomiZeme si,
vyjmouce nejdiive kotvu z jejiho uloZeni. Stiezme se
uéiniti to difve, neZ na polové botky poloZime pfi-
blizné se hodici kus Zeleza, aby po vyjmuti kotvy
zUstal magneticky kruh uzavien. Tento kus Zeleza
smi byti odstranén teprve tehdy, az kowva jest zase
zasazena. Hadiikem v benzinu namocenym se cifka
peClivé oCisti a pak osusi. Pak dame zase kotvu na
jeji misto, a véc jest v poradku.

Prili$ hojné mazani petrolejem muiZe ochranny obal
kotvy tak promoditi, Ze pouhé oéisténi neni vice nic
platno. Pak ov3em nezbyva nez poslati kotvu do
tovarny.

Dalsi defekt magnetického apparatu mdZe byti
prasknuti pouzdérka z tvrdé gumy, které malou osu
odnimade proudu isoluje. V tomto piipadé nastava
kratké spojeni. Pfi rozebirani ihned vidime tento ve.
lice fidky defekt a netfeba neZ vsaditi nové pouzdérko.
Jest to asi stejnd nehoda, jako praskne-li na svicce
porcelan.

Téz odnimac proudu miZe byti vinen. MuaZe se
stati, Ze obé o sebe se trouci osy olejem a prachem
jsou tak zneciStény, Ze vedeni jest Spatné. V tomto
pfipadé motor pfi plném poctu obratek bézi bezvadné,
pfi volné jizdé vSak vynechdvd. Zde okamzité odpo-
mize myti benzinem nebo petrolejem.

Nejcastéjsi defekt jest ten, Ze kabel jdouci od od-
nimace proudu k zapalovaci desce se uvolni. Staci
prosté zase kabel upevniti. Neékdy jest také kabel
v ustavicném dotyku s nékterym kovovym dilem, ¢imz
se po Case isolace prodie nebo aspon znacné poskodi.
[ v tomto piipadé nastava kratké spojeni a nutno
kabel bedlivé prohlédnouti.

Zapalovaci deska neni jista pied poruchami. Nej-
Castéj$i jest ta, Ze zeminov¢ utésnéni pevné jehly za-
palovaci se rozlomi. VE&tSinou jest to vnitfni &dst.
TézZ tentokrat z nepravidelnosti zapalovani pozname,
7ze néco neni v poradku. Proud prechazi od jehly
zapalovaci pfimo trhlinou na sténu cylindru. Nutno
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rozbitou ucpavku vyndati a nahraditi novou. :Tieba si
pocinati velice opatrné, nebot ucpdvka se hodi presné
do svého konického sedla. Kdybychom nékde posko-
dili konickou prohluben, prasknul by novy dilek
hned znovu, nebof mu schazi nutna podlozka. Do-
mnivame-li se, Ze jsme sidlo poskodili, musime je
smirkovym papirem ohladiti.

TéZ pohyblivd pdka zapalovaci, kdyz se jeji lo-
zisko trochu vybghalo, se ponenahlu mutzZe pokryti
silnou vrstvou sazi. V tomto pfipadé jsou saze jako
Spatny vodic elektfiny isolaci a mame pak dva isolo-
vané body, ergo, Zadné zapalovani. Vyjmeme zkrdtka
celou zapalovaci desku a vypereme ji dobfe v benzi-
nové ldzni.

Jind forma kratkého spojeni muZe povstati olejem.
Namazali-li jsme prili§ motor, muiZe se stati, Ze se
pevna zapalovaci jehla potahne povlakem oleje, ktery
k druhé pdce zapalovaci a motoru pfes mastek utvori
pro elektfinu mustek. Pomlzeme si, omyjeme-li po
pfipadé z vnitika zapalovaci desku suknem v benziné
navlhéenym. Nemtzeme-li k desce zapalovaci z vnitika,
musime ji odmontovati a omyti. Pak ji dame na jeji
misto a jedeme s plnym plynem, takZe vzhlru vrzené
massy oleje vzdy shoti. Motor cadi sice jako paro-
stroj, ale jsme jisti, Ze nedostaneme »olejové spojeni«,
jak zni termin. U horkého motoru se olejové spojeni
nikdy nevyskyta.

Je-li magneto-elektrického zapalovaée delsi Cas
uzivano, opotrebuji se zapalovaci jehla a paka. To se
stavd po 2000—3000 km. Pak musi jeden nebo druhy
dilek byti vyménén.

Koneéné muzZe napjeti per, fidicich pfetrhovaci
piistroj, byti takové, Ze zapalovani selZe. Zde nezbyva
nez nahraditi je novymi. Tieba vZdy na to hledeéti,
by odtrhovani se ddlo s nejvétsi ndhlosti, nebot jen
tehdy jsme jisti, Ze dostaneme horkou jiskru.

Ke konci budiz objasnéno, jak bez velkych obtiz-
konstatujeme, zda na selhani stroje nese vinu magneto-
elektrické zapalovdni. Postavme kolo na stojan, na
vlhédeme dva prsty a poloZme jeden na pohyblivou

4
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paku, druhy na pevnou jehlu zapalovaci. Nyni s mir-
nou rychlosti otda¢ime motor. Jde li proud, citime
hnedle v prstech elektricky uder. Pak musime defekt
hledati jinde neZz v zapalovani.

To jsou detekty magnetoelektrického zapalovace
s pretrhovacem. Defekty u druhych dvou druht za-
palovacl jsou celkem stejiné, differuji pouze v onéch
dilech, které jsou rtzné, tedy u obloukového zapalo-
rani: sviéka, pleruSoval a vypina¢ a u Eisemannova
zapalovaCe vedle toho jeSté cifka. Defekty téchto dil(l
jsme jiz poznali v kapitole o elektrickém zapalovadi.

>

Vycet tolika defektd snad zarazi nékterého Gte-
nifre, ktery si hodld koupiti motorovou dvoukolku.
Mohu vsak ujistiti, Ze véc neni daleko tak zla, jak
vypada. UZival jsem piltietiho roku motorové dvou-
kolky s elektromagnetickym zapalovatem a poznal
v praxi jen dva ze zminénych defektl, a to: vytluceni
zapalovacich jehel a pretrzeni kabelu. Toto jest nd-
hoda a ono nasledek pfirozeného opotfebeni, jemuz
viechny strojni casti podléhaji.



: Splynovac.

(Karburator.)

Cast vseobecna.

Nazvali-li jsme zapalovaé zivotnim nervem mo-
torky, muZeme vSim pravem splynova¢ nazvati pli-
cemi motoru. Jim motor dych4d, a jakmile plice one-
mocni, muzeme byti jisti Ze stroj diive nebo po-
zdéjl zastavi praci,

Splynovaé ma tlohu pripravovati motoru benzin
ve formé par se vzduchem smisenych, jako vybusnou
smés. Jak zndmo, neni benzin sam sebou vybuinou
tekutinou a benzinové pary nejsou s to vybuchnouti,
nejsouce smiseny s atmosferickym vzduchem v jistém
poméru. Tento pomér jest 15:1 (15 dilG vzduchu na
I dil benzinovych par). ZpUsob. jim# tohoto miseni
se dociluje, jest u rdznych typl splynovac rhzny.
VSeobecné mozno splynovace rozvrhnouti ve dve sku-
piny: ve vypatovaci a rozpraSovaci c¢ili
strikaci.

Vypatovaci splynovac.

Vypatovaci karburdtor, jejz bylo moZno z poéatku
nalézti na vSech velkych automobilech, doved! si ko-
necné pojistiti trvani pouze u motorovych dvouko-
lek. Vyhody jeho se uplatnuji zvlasté pro majitele mo-
torové dvoukolky. Nejvétsi prednosti jeho jest spoleh-
livost. Skoro nikdy nemame s timto splynovadem
obtizi. Uspofaddni jest totiZ tak jednoduché a ma tak

i



He2

Vyparovaei splynovat.

A nadr/ka benzinovd, B kominek, ( vodorovni deska, I plovik, F roura

k :.memc komore, G smésni kumor’l. H pristup veduchu, K roura, le po

otevieni kohoutu T mohou horké vylukove plyny prouditi a benzin ohrivati,

L pfistup vzduchu, Z cesta k motoru. M Sroubek pro vyprazdnéni nadriky,
N, N, N upevnéni v ramu.

malo Casti, které by mohly prijiti v neporadek, Ze se
jezdec o tuto &ast stroje nemusi skoro viibec starati.
V provedeni jsou malé rdiznosti, které vsak vy-
chazeji na totéz.
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Princip jest jednoduchost sama ; spociva na znamé
vlastnosti benzinu, Ze se vypafuje. Nalijeme-li na pr.
benzin na talif, vypaii se ponendhlu a sice ve formé
plynt, které se sméSuji se vzduchem. Zafidime-li to
néjakym pristrojem tak, ze piisada vzduchu jest
15: 1, dostaneme vybuSnou smés, které na$ motor
potiebuje. Takovy piistroj jest vyparovaci splynovac.

Skiinka, kterd se podle mista zhotovuje tiihranna,
¢tyfhrannd, nebo nepravidelného néjakého tvaru,
slouzi za nadrzZku benzinovou a zaroven za splyno-
va¢. Na vedlejS$im obrazku jest skfinka oznacdena A.
Z ni vyénivd kominek B, nesouci na dolnim konci
vodorovnou desku C. Tato musi byti nejméné 2 cm.
nad hladinou benzinovou. Abychom to mohli z venku
konstatovati, nachazi se v kominku tycinka, dole
plovakem FE opatfend. Tento plovak ovéem stoupd a
klesa s benzinovym niveau. Atmosfericky vzduch se
ssaje kominkem do nadrzky benzinové, styka se zde
s povrchem benzinu a misi se s benziuovymi parami.
Tato prchava smés vystupuje samoziejmé nahoru,
sttadd se v hofennim dile nadoby, proudic rourou F
k t. zv. komofe smésné (. Zde se benzinovym pa-
ram, vzduchem jiz promisenym, u H opét privadi
vzduch, takZe podle moZnosti dostavame spravnou
15:1 to jest explosivni smés; jest pouze véci zku-
Senosti, nalézti spravné splynovani. Obycejn¢ vsSak
uz po prvni jizdé jsme nasli spravnou karburaci.

Dulezitost md jedté roura A na naSem nakresu.
Benzin se totiz vypafuje podle teploty lenivéji nebo
Cileji. V zimé jest splynovani horSi. Aby benzin na-
pfed ohrali, vedou konstruktéfi splynovacem wvedlejsi
rouru, tak Ze otevienim Sroubu ¥ na konci roury
mulZeme vésti &dst horkych vyfukovych plynl sply-
novacem.

Pro vyparovaci karburator uZivame vétsinou lehé&ich
druh@ benzinu 0660—0680. Vétsina vypafovacich
splynovadu pracuje vSak je$té s benzinem o 0720
uplné dobre. Jako pravidlo plati Ze v zimé, kdy se
vyparovani déje volnéji, volime lehky benzin, kdezto
v 1été davame prednost tézsimu. Maly pristroj, densi-
metr zvany slouzi k urCeni vahy benzinu.



Praci svou splynovaé vykonal, jakmile smisil ben-
zinove pary vspravném poméru se vzduchem. Orgdan,
jenz svou povahou méné souvisi s karburdtorem nez
s motorem, jest Skrtici kohout. Jest to opatfeni, umoz-
nujici  privadéti motoru vice nebo méné vybuiné
smési. Kazdému srozumitelny priklad poskytuje parni
stroj. Da-li strojviidce mnoho pary, pracuje stroj vel-
kou silou, vpusti-li pdry malo, jede pomalu. Totéz
plati i u benzinového motoru. Otevieme-li skrtici ko-
hout, to jest, dame-li plnou smés, pracuje motor pinou
silou, zmenSime-li pritok, klesne sila stroje.




Rozprasovaci splynovac.

Trochu slozitéj$i nezZ popsany vyparovaci jest
rozprafovaci karburator, a¢ ani on neskryva tajemstvi.
jichz by clovék s péti zdravymi smysly brzo ne-
pmmk Jest to mylny nahled. domniva-li se nékdo,
ze tento splynovac jest neobycejné citlivy organ, ktery
pii nejmensim dotyku jest uveden v nelad. Naopak
organy tohoto piistroje, pochazi-li z dobré tovarny,
jsou velmi solidné plovedeny a pracuji zpravidla, aniz
jezdci tfeba se mnoho o né starati.

Principielni rozdil mezi vyparevacim a rozpraso-
vacim splynovadem zdlezi v tom, Ze v onom prcha-
vost benzinu ve spolku se ssacim pllsnbenim pistu sa-
mojedina plisobi vyvim)vcini se vybusné smési, u roz-
prasovaciho sp]ynovace se naproti tomu proud ben-
zinu direktné :O/pra:.uje a motoru s ndIeZItym pri-
misenim vzduchu pfivadi. Splynovdni u rozpraSova-
ciho karburatoru bychom mohli oznaciti jako nucené.
kdezto u vyparovaciho jest dobrovolné.

Rozprasovaci splynovaé ma vyhodu, Ze jednou
nafizen, muZe motoru privadéti skoro konstantni
smés a ze davda veétd{ silu: ovSem potfebuje za to
zpravidla vice benzinu. '

Zkoumejme nyni organy tohoto splynovace. V pod-
staté zalezi ze dvou dilu: nddobky plovikové a roz-
prasovaci komory. Plovakovd nadobka dostava piitok
benzinu v ustaviéné stejné mife; v rozprasovaci ko-
mofe se benzin zvlaStnim zafizenim d¢li v atomy a
misi se vzduchem. Provedeni splynovale jest neoby-
dejné rozmanité a skoro kazdy dum ma sv{ij zpusob
konstrukce. V principu jsou vsak vSechny stejné,
aspon pokud prichdzeji v tvahu pro motorovou dvo-
kolku. Za piiklad uvadime Longuemartv. Pravé tak
bychom mohli zvoliti néktery jiny systém, nez da-
vame prednost Longuemarskému, ponévadz jest hn]m,
rozdifen a shoduje se s vétSinou systému. Na nasem
vyobrazeni jest 4 plast plovakové nadobky. Jest to
massivni, z litiny zhotovena nadoba. Uvnitf vidime
plovak B. Tvofi hermeficky uzaviené, vzduchem na-
plnéné pouzdro, které, jak uzZ jméno prozrazuje, ma
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schopnost plovati na povrchu benzinu. Benzin pfi-
chazeje zdola vnikda u H do nadobky plovakové a
naplinuje ji. Pritok musi byti absolutné nezavisly na
tlaku v benzinové nadrzce, musi byti naprosto stejno-
mérny, jinak bychom jednou jeli se silné pracujicim

RozpraSovaci splynovaé.
A nddobka plovikovid, B, B plovik, F Skrtici kolitek, G, G picky, H, H pfi-
tok benzinu. L TOEPrs asovaci rourka, M prostor rn7pr1-c\ R 5mcsna ko-
mora, X X staly piistup vzduchu, Z regulovatelny pristup vzduchu, Y roura
pro smés (kk matoru).

motorem a jindy bychom se nehnuli s mista. K tomu
ucelu jest tu plovak.

Btoupd a klesa podle kolisani benzinoveé hladm;
Je-li benzinu v plovdkové nadobé médlo nebo vibec
zadny, klesa plovak, az zatizi ob¢ packy GG. Tyto
nadzvednou F a nasledkem toho i Skrtici koli¢ek H,
tim se otvira maly otvor, jimzZ benzin vnikd. Dostoupla-li
benzinova hladina spravné vySe, nezatéZuje vice plo-
vak pacek, nybrz plave volné v komofe: nasledkem




toho neplsobi paky vice na Skrtici kolicek a tento
zavird otvor pro pritok benzinu, aZ znovu klesajici
plovdk I opét otevie pritok.

Z plovakové nadobky vnika benzin do prostoru M
a dale do M'. Vaha plovaku jest tak pocitana, Ze ben-
zinové niveau v komote M zustavda nékolik milimetru
pod nejhotejsim niveau v nddobé plovakové. Klesne-li
niveau v komofe M, klesne téZ v nadobé plovakové.
Prirozeny nasledek toho jest, Ze klesne téz plovdk,
paky pracuji a zase muZe vniknouti malé mnoZstvi
benzinu. Komora M' jest nahote uzaviena rozpraSo-
vaci rourkou L, jejiz hrot md tvar otupeného kuzele
a jest opatfena zdfezy, jimiz muZe benzin proniknouti.
Prudkym tahem ssani sem vtazeny benzin nardZi na
tento kuzel, proklouzne zdfezy a tim se rozprasuje.
Otvory X proudi s velikou prudkosti atmosfericky
vzduch dovnitr. Nenachdazi vSak jiné cesty nez okrou-
hlym otvorem mezi Skrtici rourou a rozpraSovacim
ktzelem L. Tak se zde misi s benzinovymi parami.

Tato smés vnika pak do prostoru R, v némz
jest kruhovité Soupdtko Z, jehoZ pohybovanim zase
muzeme podle libosti pfivadéti vzduch k smési. Podle
vahy benzinu a temperatury vzduchu otevie moto-
cyklista toto Soupdatko vice ¢i méné a tim docili
onoho poméru smeési mezi atmosferickym vzduchem
a benzinovymi plyny, ktery ddva nejlepsi stupen za-
palnosti. Tato smés proudi jako vybusny plyn rourou Y.
Dalezito pro spravnou funkeci tohoto splynovale jest
oviem, aby otvorem Z proudici vzduch vzdy byl
vpudtén v spravném poméru. To neposkytuje zvlast-
nich obtiZi. Zrovna jako u vypafovaciho jest i u roz-
prasovaciho karburatoru Skrtici kohout, jenZ dovoluje
poskytnouti motoru vice nebo méné plynu a tak fditi
beh stroje. Skoro vsechny rozprasovaci splynovaée do-
voluji uzivati benzinu kazdé vahy; pracuji jak s 0:800
tak i s 0°740. Mnohé jsou dokonce zarizeny na petrolej
ke sviceni. Vétginou uZivd se pro rozprasovaci sply-
novaé benzinu ve vaze 0720,

Podle t&chto principl jsou zkonstruoviany viechny
rozpraSovaci splynovace, a malé rozdily detailu nas
vice nezajimaji.
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Osetfovani a mozné poruchy splynovacu.

Zapalovac a splynoval jsou pravé hlavolamy pro
zacateCnika; na Stésti jiz daleko ne v té mire, jak
tomu bylo u prvnich jejich typu. Vyparovaci sply-
nova¢, jak uz podotknuto, jest pomeérné spolehlivé
pracujici pristroj. ‘Ifeba jen toho dbaiti, aby v karbu-
ratoru byl benzin a aby kominek byl tak hluboko
spustén, ze se nachazi tycéinka plovaku nejméné 2 cm.
pod okrajem kominku. Je-li toto v poradku a nasli-li jsme
spraviaé splynovani, jde vSechno dobre. Ani plovidk,
ani kominek ani celda nadrZka nejsou véci, které by byly
vysazeny zvlastnim porucham. Nevyhodou jest toliko,
7ze splynoval i nadrzka na benzin jsou jeden ustroj.
Tak se mlZe stiti, Ze pii del§i potiebé se nashro-
mazdi v dolni Casti zbytky benzinové, které se vice
nevyparuji, jsouce prilis tézké. Jezdec jednono Kris-
ného dne najednou vidi, Ze motor nepracuje, ackoli
jest jeSté »benzin« v karburatoru. To se muZe pfiho-
diti tim sndze, Ze mensi obchodnici s benzinem na
venkové radi benzin »kiti«. Byli-li jsme nuceni Castéji
koupiti benzin u podezielych obchodnikd, ucinime
dobre, otevieme-li po case dole na nadrZce se na-
shazejici Sroub a vypustime zbytky benzinu. Stinnd
stranka vyparovaciho Kkarburatoru jest téZ ta, Ze na-
razy vznikajici pro nerovnosti pidy ndhle méni sply-
novani, takze stroj v plném letu pojednou po vzeti
prekaZky neda vice explose. V tomto piipadé jest tu
vSak konstruktivni nedostatek, nebot staéi jednoduché
zvétseni smésné komory, by se zabezpecilo Uplné bez-
peCné fungovani za nejnepriznivéjSich pomeru pudy.
RovnéZ na tovarnika padd vina, nechce-li karburdtor
pracovati v zimé. Musi totiz byti postardno o to, by
vstup vzduchu pfimérenym zafizenim libovolné mohl
byti tak zredukovan, aby jeSté pri nejchladnéjSim po-
Casi splynovani se dalo. Jsou-li vzduchové otvory tak
veliké, Ze sice vystali pro rozdily teploty v 1été, ale
za chladného pocasi nemohou byti dostate¢né uza-
vieny, nemozno za jistych okolnosti kolem hnouti.

Za prili§ velké zimy jest casto nemozno dociliti
prvnich explosi normalnim zpusobem. Benzin se nechce
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vyparovati. Nastane-li uz nékolik vybuchu, takZe Cast
vyfukovych plyni muzZe benzin ohrati, pak jde ostatni
jiz hbité. Abychom docilili prvnich explosi, staéi na-
liti lehce ohiaty benzin kominkem do splynovace.
Benzin, ktery pro tento ucel mame v lahvicce v kapse,
potrebuje jenom teploty lidského téla.

Nékolik kapek petroleje nebo benzinu vlito do
ralce rovnéz start usnadnuje.

RozpraSovaci karburdator md rovnéz malo nebez-
pec¢i poruchy; prichazi snaze v nepofadek tim, Ze
ma velmi Uzké rourky a kanalky. Nalévame-li ben-
zin cednickem nebo jesté lépe pres filtrovaci papir,
vyhneme se zpravidla této obtiZi. I v nejlepSim ben-
zinu nalezne se necistota, ktera zpravidla pochazi
z odpadku plombovanych uzavirek a pak vnika do
splynovace. Pro svou tiZi padda ke dnu, vklouzne
do rourek a nékde uvizne. Benzin proudi pak jen
nedostateéné Kk splynovadi a nuti jezdce karburator
rozebrati a patrati po pfekdZce. Vedle vétSich necistot
obsahuje benzin jesté jiné men$i, kterym téZko za-
braniti vniknuti, Tyto neudrzi se sice v rourkach,
ucpavaji vSak otvlrky stiikaci, jejichz prastupnost
jest nutna pro rozprasovani benzinu. Usazuji se
v kandlcich ve veétsim a veétSim mnozstvi a tim zne-
moznuji po case pritok benzinu. Obcasné vycisténi
téchto dilk jest nutno. Nejzranitelnéjsi dil tohoto
splynovace jest plovak, téz jeho paky nékdy se do-
stanou v nelad. Téleso plovaku muze byti — ovsem
velice ziidka — poSkozeno. V tomto piipadé tece
benzin do plovaku. Tento =ztrdci svou schopnost
plovati, potapi se a nezavira vice pritokovy otvor
benzinu. Nasledek toho jest, Ze benzin stilym prou-
dem vnika do rozpraSovacde a zaplavi jej.

Motor prestane hned pracovati. Takto poSkozeny
plovdk neni proto jefte k nepotiebé. MozZno jei, ne-
ni-li poSkozeni veliké, zaletovati, pri Cemz tieba miti
se na pozoru, abychom neuZili pfiliS mnoho pajky,
ponévadZ by plovdak piekrocil svou plvodni vdhu a
nebyl k potfebé. Spravujeme-li plovdk, jest oviem
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nutno benzin uvniti nadobky se nachazejici odstra-
niti. To neni vZdy snadno, zvlasté je-li otvor maly.
Pfi tfepani slySime zfetelné Splouchani tekutiny
uvniti plovaku a af otacime a obracime plovakem
Jakkoli, neunikne ani kapka.

Jsou dva prostiedky odpomoci, bud ohfdatim ben-
zin v plovaku vypafime, nebo obalime plovak hed-
vabnym papirem a obracime jej na vSechny strany;
papir brzo na misté poranéni navlhne. Pfi dlouhych
turach jest vzdy prozfetelno, miti s sebou ndhradni
plovak.

Malé paky, jez Skrtici kolicek zaviraji a oteviraji
jsou rovnéz pramenem poruch. Zaklesnou se a
nepusti plovdk dolli. Ve vétsiné pfipadu staéi Skrtici
kolicek ndadobky plovdkové nékolikrat stlaciti a opét
zvednouti, aby véc byla napravena. Jinak jsme nuceni,
nadobku plovdakovou oteviiti, (coz se stane uvol-
nénim nékolika Sroubkd) a uvésti piky zase do po-
radku.

Splynovace lirem prvniho fadu jsou ostatneé tak
propracovany a na podkladé dlouhé zkuSenosti tak
zkonstruovany, ze zfidka jsou pricinou nedobrovol-
ného zdrZeni.
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Jest to zastaraly nazor, Ze lze motor vloziti do
ramu obycejného kola. Upomina to na dobu zava-
déni Zeleznic, kdy se stavély vagony podle tehdy
obvyklych dostavnik@. I prvni tovarnici automobill
se snazili svému vozidlu dati presné formu kocaru,
jemuz schdzeji koné. Lidsky duch setéZko vymanuje
ze starého a vyzaduje to vzdy piechodné doby, nez
nové se propracuje k samostatnému tvaru.

Téz vyrobei prvnich motorovych dvoukolek lpéli
kieCovité na staré konstrukei raimu a nakldadali mnoho
davtipu i rozumu na umisténi benzinového motoru
s jeho vedlej§imi orgdny do nepatrného ramu, Ktery
méli po ruce. Ponendhlu teprve se chdpalo, Ze neni
nezbytné nutno zachovati starou formu a pfislusnou
adaptaci ziskano mista.

Jak jsou rozmanité dnes konstrukce ramd, budiz
objasnéno pfiloZenymi obrazky.

Podle umisténi motoru predsevzal konstrukter
pfiméfenou zménu ramu; dnes neni vice d¢loveka,
jenZz by se od koupé stroje dal zdrZeti formou jeho
ramu. Pfedevsim jest dilezita ndlezitd pevnost ramu.
Zpusob prace benzinového motoru jest jiny nez lid-
sky pohon, jejZz kona jezdec. Benzinoyy motor Zene
kolo prudce pfes kaZdou pfekdZku. Slapaci pohyby
jezdcovy znamenaji oproti tomu pruzny, povolny po-
hon. Mimo to jest pdd pro ram motorky pro vetsi
vahu hmoty i vétsi-rychlost nebezpeénéjsi. Aby viem
pozadavklim wvyhovély, musi roury byti aspon 1 az
1 a pal mm. silny (ve sténé); vedle toho jest Za-
doucna pruzZnost ramu.

Velice pevné musi téZ sedlo byti zhotoveno; ¢im
mékceji jest perovano, tim lépe. Obycejného sedla
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s kola nelze naprosto upotfebiti, jef prilis slab¢ a ne-
pohodlné. Cyklista ma do jisté miry pét opérnych
bodl, kdezto motocyklista svou celou vahou spociva
na sedle.

Riiznost ramd podminéna ridznym umisténim motoru.
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Kazdé kolo by mélo miti dvé brzdy, adkoli oby-
Cejneé vystaéime s jednou pdsovou brzdou. Druha
brzda jest jaksi pojistovaci, na niZ dojde v piipade,
Zze normalni brzda selze. Dvé brzdy maji i tu vyhodu,
7e pii dlouhotrvajicim spadu jich stiidavé miizeme
uzivati. Jakmile jedna se zahfeje, sdhneme k druhe.

Riditka nesmé&ji u motorové dvoukolky byti doll
ohnuta jako u obycejného kola. Tim podminéné ohnuté
drzeni téla by jezdce zahy velice unavilo.

Zcela zvlaStni pédi vénuji  konstruktéfi predni
vidlici. Tato byva né&kdy mustkovitym stuZenim sesi-
lena, coz vSak neni bezpodminecéné nutno. 7 opa-
trnosti mozno do hlavové roury vraziti kus dieva,
jez absorbuje Cast ndrazl a zabranuje zlomeni.

Pokusy s perujicimi prednimi vidlicemi mély dobry
vysledek. Narazy se velmi znacné zmirnuji a cely me-
chanismus se tim Setif. Provedeni predni vidlice jest
podle fabrikatu rGzné. Pfi koupi kola s perujici vidlici
jest toho dbati, by vidlice nejevila kolisani na strany,
ponévadZz tim trpi jistota fizeni.

Volnobéiné kolecko, dva ruzné systémy.

Kola museji byti u motorové dvoukolky mno-
hem pevnéjsi nez u obyéejného kola. To plati téz pro
jiné dily, jako osy, naby, draty arafky. Zvlasté zadni
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kolo musi byti pevné stavéno, ponévadZ se jinak pii
tomto zplsobu pohonu brzy rozcentruje.

Zvlastnost motorové dvoukolky, ktera jest ne-
zbytna, jest volnobézné kolecko. Slouzi automatickému
zastaveni pedall, kdyZ motor jednou zacal pracovati.
Konstrukce zalezi v podstaté ze zapadky, kterd do-
voluje stejnomérny rotacni pohyb kola ve sméru jizdy.
Kdyz jezdec nepohybuje vice peddly, vypne se me-
chanismus, a kolo pohybuje se ddle, kdezZto pedaly se
zastavi. Toho se dociluje bud zdpadkami nebo kulic-
kami, které se pérkem zatlaci v siZeny kandlek. Roz-
manitymi konstrukcemi se nemusime zabyvati.

Dulezitéjsi jest pro jezdce védéti, Ze mechanis-
mus ma, pokud mozno, byti v zadnim Kkole. Je-li
v klikovém loZisku, zastavuji se-totiZ pedaly, naproti
emuz retéz za jizdy spolu bézi. Je-li mechanismus
umistén v zadnim Kkole, zUstava v klidu i fetéz, takze
se méné opotrebi. Nejvétsi vyhoda vSak spociva
v tom, Ze retéz, ktery musi byti velmi volny, ne-
muzZe nasledkem odstfedivosti vyskoditi se zubd a
zpusobiti pad. ~— VolnobéZny mechanismus muize vSak
i pro jinou pri¢inu zpuUsobiti pad jezdcuv. totiZ pri
nedostateéném mazani. VolnobéZné kolecko pri jizdé
uvazne, pedaly se nahle uvedou v pohyb a vyhodi
nohy nic netusiciho jezdce do vysSe. Kdo je nervosni,
muze tim lehce pozbyti rovnovahy. NamaZme volno-
bézné kolecko pred kazdou jizdou petrolejem a trochou
oleje.

Jediny druh obru¢i pro motorové kolo jsou
ovéem pneumatiky. Mnozi tovadrnici voli prilis uzké
obruce, coz spojeno pro jezdce s velikymi nepfijem-
nostmi. Pro briskni prdci benzinového motoru nardzi
motorka mnohem prudceji na prekazky neZ obycejné
kolo, coz ma za nasledek vétsi otresy. Jest tudiz
nutno voliti pneumatiky profilu aspon dvou palct
v praméru ; je-li obru¢ jesté silnéjsi, jest jeSté 1épe.




Druhtt pfevodu u motorové dvoukolky jest né-
kolik; mamet femen, Ffemenovou Sndru, cardan, fetéz,
ozubena kola, fetéz a ozubené Kolo kombinované, a
frikci. Pres tuto celkem velikou pestrost pfevoda do-
minuje v$eobecné femen a sice plochy a klinovy.

7 dosud uzivanych druht mél, jak se zda, plochy
femen nejlepSi vysledky. Jeho predchidkyni byla fe-
menova $nlra a ta musela — ponévadZ lepsi jest ne-
pfitelem dobrého — vSude ustoupiti femenu.

*

Poénéme s femenovou Snarou. Zilezi z ku-
latého femenu, jehoz konce se spojuji hickem tohoto
tvaru ~. Aby tato &hlra byla pevngjsi, krouti se
z plochého femenu. Prednost tohoto druhu prevodu
zédlezi v tom, Ze krouceny femen moZno rychle zkra-
titi; netieba totiz udiniti nic jiného, neZ jej trochu
vice zkroutiti. Nevyhodou jest mald plocha styéna a
tim zplsobené Klouzdni, jakoZ i nedokonalé spojent
primitivnim drdaténym hacékem.

Téchto zavad nemd uz plochy femen. Jeho
§irokd styCnd plocha zarucuje dostateCnou adhaesi a
soucasng pripousti jeho Sitka pohodlné sepnuti obou
koncu. Remen nesmi byti piilis Siroky, ponévadZ by
pak pfili§ jednostranné zatézoval lozisko motoru, které
nese osu femenice. Spojovani remenu déje se ruzné.

W)
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Bud se femen sesivd, pfi Cemz tieba toho dbati, aby
material, jimz Sijeme, nebyla dratev, nybrZ femi-
nek v $ifi aspon 2—3 mun. Tento zplsob spojovaci
mé tu vyhodu, Ze remen zUstiva velice ohebnym a
nema nikde kovovych dilct.

Z
H
Z
H
Z

2/,7
z
g

ANRANANRRRY =

m/zfg
Z
Z

Nejobyéejnéjsi Femenové prevody v priiFezu.

A plochy Femen, BB femenova Zniira, C klinovy femen.

Jiny zplsob spojovani jest pomoci spojek. Tyto
maji Spicaté haky, které se femenem probiji a pak
ohnou. Nékde se femeny nytuji zvlaStnimi knofliky.

Nejlepsi ze vsech zplsobl pro spojeni Femenu
jest zajisté zastrkovaci spojka. Jest velice jedno-
ducha a mozno ji rychle uziti pro kazdy femen. U&i-
nime prosi¢ podélny fez do kazdého konce femene
a spojku protahneme.

Remen i femenova 3ntira skytaji velikou vyhodu
svou pruznosti. Kazdy femen, necht jest sebe
vice napnut, podda se ponékud v momentu, kdy mo-
tor pracovati pocina, trochu se povytahne a klouzne.
Remen jest podle odborného vyrazu »mékka« trans-
misse. Tim se neuvadi vozidlo v pohyb trhnutim,
nybrZ pozvolna; motor se tim Eetii a téZ pneu-
matika zadniho kola netrpi.
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Co jest na jedné strané vyhodou, jest na druhé
nevyhodou Remen i femenova $hira klouZou Gasem
i tehdy, kdy si toho neprejeme, a musi byti doda-
tecné napindany. K tomu cili vétSina tovarnika pfidavd
svym strojim napinaci femenici. Jednoduchym po-
sunutim této docilime vétsiho nebo mensiho napjetl
femene. KlouZe-li i pak, jest to dikazem, Ze jest
malo napjat. Neni spravno, doddvati femenu nebo
femenoveé S$nafe lepkavymi hmotami vétSi pfilnavosti.
KlouzZe-li femen, al jest napjat, jest nejlépe, dobre

Remenova §hiira.

A femen. Sntra, C spojka, B, B jeji konce.

jej omyti benzinem a pilnikem jej trochu udiniti drs-
nym, kond pak dobfe sluzbu. Nepfijemné vytaho-
vani pozorujeme obycejné jen v prvnich dobdch uzi-
vani nového femenu; jestlize jsme jej nékolikrat do-
dateéné napnuli, nesetkdvame se vice s touto nevy-
hodou. Jestlize se prilis prodlouzil, zkratime jej tim,
Ze jej rozepneme a kousek ufizneme. KlZe se snaze
feze, navlihéime li nliz. Kdo ma seSivany femen a
nemda zruénosti potiebné k takové praci, ten necht
ptenechd sesiti rukam odbornika; nestoji to mnoho a
jest to mnohem trvanlivEjsi.

Opatrny motocyklista ostatné se nikdy nevyddva
na cestu s jedinym remenem, nybrz béfe s sebou
vzdy ]este Jeden le puzpusobeny, do zalohy. Tento
reservni femen muZe jiZz spojeny byti vpleten v zadni
kolo a pak v piipadé potfeby v péti minutdch nahra-
diti stary.

Klinovy femen nasledoval plochy femen;
ti, kdoz ho uzivaji, tvrdi, Ze s nim udinili jen nej-
lepsi zkuSenosti. Klinovy ‘Femen, casto z pryze zho-
toveny, ukldda se uplné do klinové femenice, ma
o¥

.
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tudiz velikou adhaesi a nasledkem toho jest sklou-
zéni jeho takofka vylouceno. Ale pravé tato velikd
adhaese znamend zase na druhé strané nevyhodu,
Ze motor ponékud na sile ztraci.

Pfevod cardanem nalezl souhlas ve Francii
a Anglii. Konstrukce jest podobna jako u bezretézo-
vych kol nebo cardanového pfevodu automobill. Mo-
tor pohani ozubené kolo, které zasaha do druhého.
Toto pfena$i svlij pohyb na hfidel, kterd jest opa-
tfena tak zvanymi universdalnimi klouby; tyto dovo-
luji hiideli postranni ohyb, éini ji tudiz ohebnou. Na

Zastrkovaci spojka pro plochy Femen.

konci hiidele jest konické ozubené kolo, které za-
saha do konického, na zadni ose naklinéného ozu-
beného kola. Vyhoda cardanového pfevodu spodéiva
v tom, Ze pii této konstrukci tovarnik snadno muze
zafiditi béh motoru na prdazdno a dvoji pfevod.
Pfevod fetézovy ma mnoho privriencd. Vy-
hoda fetézu jest hlavné ta, Ze fetéz neklouze a se
nevytahuje. To jest ovsem téZz nevyhodou. Bézi-li
stroj pomalu, d&i se explose trhané, fetéz prendsi
nepruzné silu motoru na zadni kolo a toto skace.
Pfirozend trpi tim vSechny dasti a zvlasté zadni
pneumatika se rychle opotiebuje. Z toho divodu uzi-
vaji v3ichni tovérnici, ktefi sva kola opatruji retézy,
frikéni vloZky nebo jiného perovani. Tato frikéni
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vlozka ma vyhodu, Ze moZno motor nechati béZeti
»na prazdnoe«, t. j. vypneme-li frikci, motor pracuje
déle, kdezto kolo zlstava v klidu. Jednoduchou pa-
kou se frikce zase zapne a vozidlo uvede v pohyb.
Cim silngjsi jest motor a ¢im vySsi prevod, tim ci-
telnéj$i se stava nevyhodnost fetézu. Nez pro zavodni
stroje, které maji rychle bézeti a u nichZ nutno za-
braniti ztratdm sily z klouzani, jest pfece nejlepSim
prevodem. NeZ musi pro vSechny pripady byti drZan
ve velikych dimensich, nebof jinak se pretrhne.

Pirevod ozubenymi koly kona velmi dobré
sluZby; ma vsak pro tovarnika velikou chybu, Ze jej
lze pravé u motorové dvoukolky tézko umistiti, Pod-
minkou pro dobrou funkci jest, aby ozubend kola
béZela v pouzdre, které jest naplnéno tukem a ne-
vpousti prach a nedlistotu.

Prevod frikci neni favorisovan Zadnou ve kou
tovdrnou; neZ prece pro uplnost se zminujeme i o této
konstrukci. Vétsinou plsobi frikce na pneumatiku, to
jest, motorem pohdnény frikéni kotouc jest v kon-
taktu s obvodem pneumatiky. Pohybuje-li se kotouc,
pohybuje se i kolo.




Ke kazdé motorové dvoukolce pridava jiz to-
varnik jisty pocet nastroji. S témi sice ve vétdiné
pfipadli vystadime, neZ jest prece dobfe, neomezi-li
se motocyklista na nejnutnéjsi ndstroje, nybrz ma-li
jich vzdy vice, aby si nemusil na silnici vypomadhati
nedostate¢nymi pomtckami.

Kazda motorova dvoukelka ma své zvlastni na-
stroje, které v celku se hodi pouze k onomu stroji a
které musime vzdy miti s sebou. Veliké ostatné bie-
meno nastroji neni; rozhodné viak neméjme ndstroje
za zbyteCnou pritéZ. Stiezme se pro Usporu na
vaze nechati doma jediny nastroj, jehoz uzitecnost
zname; muzeme byti skoro jisti, Ze pravé schazeji-
ciho nastroje budeme na vyjizdce nejnutnéji potiebo-
vati. Zde podavdme seznam onéch potieb, jez kazdy
motocyklista musi s sebou miti:

kladivko,

Sroubovdk prostredni velikosti,

Sroubovak maly,

pilnik,

Stipaci klesté,

francouzsky Klic,

specidlni kliée pro viecany matky,

hustilku,

potreby na opravu pneumatiky, po pripadé

dusi,

ndlevku a gumovou trubici,

olejnicku,

nadobku s petrolejem,

benzinomeér,



kus Zelezného dratu,
kousek smirkového papiru,
tenkou jehlu a

nékolik zavlacek.

Seznam se zda ponékud dlouhy, jiste vSak pfi-
jdeme tu a tam do okolnosti, Ze musime toho nebo
onoho nastroje uziti, Zvlasté dulezity jsou ovSem
z jmenovanych predméti Kklice. Uzivame jich pfi
kazdé prilezitosti.

Francouz ma byti pouze vypomoci v nékterych
piipadech. V celku jest doporucitelno uzivati pouze
klict, které presné jsou zhotoveny pro dotyény Sroub
nebo matku a na né se hodi. IFrancouz jest pro mo-
tocyklistu stejné nespolehlivym jako nebezpecnym
nastrojem. Neobjimda matky uplné, nybrz uchopi ji
pouze na dvou miste'h a muze nékdy pii velkém
vynaloZen{ sily se smeknouti. Mimo to po kratkém
uzivani neposkytuje vice dostatecné jistoty. Jsou
ovSem lidé, ktefi s vypoclitanymi zde nastroji nejsou
spokojeni, jisté jeSté nékolik jich pridaji a vzali by
nejrad&ji s sebou na cestu letovaci lampu a sverdk.
To jest ovSem zbyteéno, nebot téZSi spravky nepod-
nikne ani zruény mechanik na silnici, nybrz nékde
v misté, kde snadno nalezne pomicky mu schazejici
u zamecénika nebo kovare.

UloZime tyto naistroje nejlépe ve velké torbé,
kterou upevnime vzadu na sedle nad zadnim kolem.
Na tomto misté taska nejméné prekazi, i kdyz jest po-
nékud veétsich rozmeért. Nenahdzime tam ovSem na-
stroji pomichang, nybrZ zabalime je pokud mozno jed-
notlivé do kouskl pliatna, aby nemohly o sebe chra-
stiti. Zvlastni opatr..ost dluZno vénovati zabaleni kieh-
kych nebo poranitelnych dild. Tim rozumime
hlavné duSi. Ta musi byti velmi dobie zabalena,
nebot sousedstvi pilniku nebo Sroubovaku mohlo by
se ji stati pri ustaviénych otfesech velice neptijemnym.
Motocyklista, chtéje nahraditi defektni dusi reservni,
mohl by kone¢né k svému prekvapeni seznati, Ze
reservni jest mnohem hlfe poranéna neZ ona, kte-
rou chce nahraditi.



Vedle téchto nastroji musi miti motocyklista
u sebe bezpodmineéné fadu ndhradnich dilcl. TéZ
zde nesmi prili§ spofiti na vaze; kilogram vdhy vice
neudini jeho kolo pomalejSim.

Dulezity jsou predeviim ony dily, které patii
k zapalovaci a proto Casem potfebuji vymény. Kola
s elektrickym zapalovanim musi u sebe miti nutné
2 svicky a preruSovaci pero v reserv®. Majitel kola
s elektromagnetickym zapalovacem musi voziti s se-
bou vSechna ona péra, ktera jsou na pietrhovacim
pristroji. Dale jest dobfe vziti s sebou zeminovou
ucpavku a kdo chce byti Uplné zabezpelen, vozi
s sebou vZdy kompletni zapalovaci destiCku. Moudrd
prozietelnost jak pro magneto-elektrické tak pro elek-
trické zapalovdni jest pfibrani vodiciho kabelu.

Ponévadz vyfukovy ventil asem propadne zkdze,
jak jsme dovodili v kapitole o motoru a jeho po-
ruchdch, musime nahradni vZdy miti v zdsobé. Pfi
vétsich cestdch jest vyhodno vziti s sebou i pero
k vyfukovému ventilu.

Nékolik matek jest eventueln® ddleZito. Majitelé
rozprasovaciho Kkarburitoru udini dobfe, vezmou-li
s sebou na delSi cestu reservni plovik.

Docela nezbytny jest reservni femen. Dobry fe-
men zfidka vypovi sluzbu, nicméné neStésti potka
Clovéka obycejné, kdyZ si toho nejméné pfeje nebo
kdyz nejvice md na pilno. Remen neukladdme vSak
spolu s ostatnimi souéastkami do bragny, nybrz
prosté jej vpleteme do zadniho kola. SeSijeme nebo
sepneme jej prave tak jako femen, jehoZ uZivime a
muzeme pak pro pfipad, Ze by se stary femen pie-
trhl, reservni prost¢ nasaditi. Stary uschovame, aZ
mame Cas a pfileZitost k oprave.

Pod prislusenstvim rozumime v $irSim smyslu
téz hukacku, svitilnu, pumpicku olejovou a cyclometr.
Hukackou upozoriujeme passanta na bliZeni se moto-
rové dvoukolky ; nez mladému jezdci viele doporu-
¢ujeme, by uzZivani jeji omezil na skrovnou miru. Pfi
volbé svitilny jedna se hlavné o to, uziva-li se ji jen
ziidka a ve mésté, nebo ma-li slouziti del$i dobu
eventuelné pfi delSich noc¢nich jizdach.
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V onom piipadé pro jednoduchost dame pfednost
svitilné olejové, jinak vSak mozZno wuZivati pouze
acetylenové. Rychlost motorové dvoukolky jest totiz
tak velka, Ze slaba zai olejové svitilny muzZe sice
v osvétlené ulici slouziti jako upozornéni pésaku, ni-
koli viak k dostate¢nému osvétleni drahy. Toho lze
dociliti pouze acetylenovou svitilnou a proto zaslu-
huje pfi dlouhych jizdich na volné silnici prednost.
Obycejnd svitilna na kolo nestadi nasemu ucelu.
Prudké narazy, které jizda na motorové dvoukolce
vyvolava, jsou piilis silny na slaba pera téchto svi-
tilen. MozZno ,ostatné obdrZeti vyborné svitilny pro
motorové dvoukolky, jez uplné vyhovuji. Néktefi
motocyklisté nenechdvaji za dne svitilny na drzaku,
nybrZ uschovavaji ji v brasné, aby Setfili per.

Olejova pumpicka jest neobycejné prakticky vy-
nalez. Umoznuje jezdci pfi jizdé motor mazati podle
prani. Dfive jsme totiZ byli nuceni po kazdych 25km.
slézti s kola a naliti jistou ddavku oleje do setrvaéniko-
vého pouzdra. Manipulace s olejovou pumpickou jest
jednoduchd: Otevieme trojcestny kohout, takZe vnikne
olej do valce pumpicky, kdyz vytdhneme pist. Kdyz
jest pumpicka naplnéna, oto¢ime kohoutkem, &imz
zavieme kanal vedouci k reservoiru a otevieme
onen, jenz spojuje pumpicku s pouzdrem setrvadni-
kovym. Zbyva jenom stlaciti pist, ¢imZ olej vstiikne
do pouzdra.

Cyklometr jest vyborny néastroj pro ony, kteri
radi si skladaji ucty, kolik ujeli kilometrii se svym
kolem. Upevni se na predni vidlici a otac¢i se obrat-
kami predniho kola. Na ciferniku ukazuje pocet ujetych
kilometr(i. Resultat jest nékdy uZasny, nebot pocet
kilometrd, které urazime s motorkou, prevysuje obycejné
znamenité onen, jehoz jsme docilovali na kole.
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Motorové dvoukolky
o dvou mistech.

Neni dobre cloveku byti samotnému. Toto bi-
blické réeni md i v automobilismu opravnénost. Tak
zdhy ucinény pokusy zbaviti motorku jeji »jedno-
sedlovosti« a uziti j1 k dopravé dvou osob. Jest rada

Zavésny vozik.

zafizeni, kterd vSechna vice méné slouZi zamySlenému
ucelu, a mnohy podnikl se zdveésnym nebo pied-
vésnym vozikem jiz pékné vyjizdky.

Ale pfiznejme si to bned: VSechna dosud vymy-
slend zafizeni jsou, v podstat¢ vzato, pfece jenom
pomoci v nouzi, byt i velice praktického zpusobu,
Jest dhlezito, vyslovné to konstatovati, nebot moto-
cyklista s velkvmi pozadavky by mohl odekavati, Ze
motorka se zavésem nebo predvésem poskytuje na
komfor u, rychlosti a vvkonnosti totéz, co vz o dvou



mistech. Toho viak Zadati nelze Rozdil motorické
sily i rozdil v cené jiZz k tomu poukazuje.

Prvni pokus, uZiti motorky k dopravé. druhé
osoby udinén se zavésnym vozikem. Dvoukolovy vo-
ziGek se upeviiuje kulovitym kloubem pod sedlem mo-

Predvés.

torky. Vyvhoda tohoto druhu dopravy zalezi v tom,
Ze tazeny vozik absorbuje méne sily nez tlaceny
predvis. Zdvada jest v tom, Ze se osoby mohou jen
tézce spolu dorozumivati a ze ve voziku sedici jest
obtéZovan prachem, jejz motor zvedd. Ddle jest jizda
na mokrych, kluzkych silnicich pro labilnost motorové
dvoukolky velice obtiZna a motocyklista nesmi nahle
zataceti, ponévadz by mohl zavés zvrhnouti.
Viechny tyto nevyhody davaji pfednost uzivdni
predvésného voziku. Jim ucinime z vratké dvoukolky
stabilni tiikolku, mtUzeme se pohodiné baviti: zkratka
viechny zavady zdvésu odpadaji. Ale Upln¢ bez vad
neni ani predvés. Tvoli totiz jakysi Stit proti vétru
a sice pravé pro motor, t. j. onu ¢ast motorky, ktera
nutné potiebuje chlazeni. PonévadZ mu schazi nd-
lezity prQvan, zahfiva se brzo, pracuje pomaleji a po-
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maleji a konecné Gplné se zastavi. Odpomoc zaleZi
v tom, Ze vedle motoru postavime ventildator, ktery
uméle pecuje o ndlezity proud vzduchu. Téz vodni

Privésny vozik (postranni) fy Laurin & Klement.

chlazeni odstranuje zdvadu, Nejdtlezitéjsi namitka
proti pfedvésu jest, Ze premcna dvoukolky v tiikolku
jest spojena s jistou ztrdtou casu.

Tak se prislo na privesny vozik postranni; jest
skuteéné velmi dobrym rozfesenim. Po levé nebo
pravé strané motorky sc¢ upevni jednokolovy vozik.
To se d&e nékolika mdlo hmaty, aniz bychom co
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na motorce samé potiebovali méniti. Ponévadz jezdec
i pasaZér sedi vedle sebe, mohou pohodiné spolu ho-
voiiti a osoba sedici v pfivése neni ani obtéZovdna

i T s pan .

Tandemové sedadlo fy J. Puch.

prachem, ani nezarazi te¢lem tak nutny proud vzdu-
chu. K fizeni motorky s privésem patii ovSem, mu-
sime podotknouti, jista zrucnost, nebof jednostranné
zatiZeni vozikem musi byti pfiméfenym fizenim para-
lysovano.

Jako zvla$tnost budiz zobrazeno tandemové se-
dadlo, které jest sice nejlepSim, ale soucasné i nej-
méneé pohodlnym rozieSenim otdzky.

Kdo chce uziti své motorky k dopraveé druhé
osoby, pamatuj, Ze dvé osoby vice vazi nez jedna
a Ze s dvojndsobnym zatiZenim smi olekavati po-
mérné mensi vykon. V jistém ohledu muzeme tomu
eliti, volime-li ihned siln&j$i motor a zmenSime-li
v poméru k veétiimu zatiZen{ pfevod.



Zacateénik.

Podminka, bez niZ sotva se muzZeme kdy stati
motocyklistou jest byti cyklistou. Pro motocyklistu
jako cyklistu jest prvni zdsadou pfi uZivani jejich
stroji udrZzovani rovnovahy. Kdo se tudiZ chce
stati motocyklistou, musi se nejdfive nauditi balan-
covati, a k tomu uceli hodi se obycejné kolo Iépe
nez motorové. ;

Vétsina lidi, zejména mladSich se vyznd v fizeni
kola; ti necht beze strachu sednou na motorovou
dvoukolku, nebof budou v kratickém casu hravé
ovladati svij stroj.

Dfive viak nez se poprvé svéfime rukdm benzi-
nového ddbla, poslechnémeZ dobrou radu. Nechme
si uplné presné vysvétliti ony vykony, které jsou
nutny k zastaveni motorového kola: jsou vét-
sinou prajednoduché, ale nutno je znati. Casto se
opakujici povidacka, Ze motocyklista, Kktery neumél
zachdzeti s pakami, musel tak dlouho jeti, na kolik
mél benzinu v nadrzce, patii sice do automobilistské
»latiny«, ale jest pfece mozno, ze v Kkritické situaci
zapomeneme nejdulezitéjSi hmat a pak nad pomysl ry-
chleji zplsobime nehodu.

Zplsob, jak funguje Skrtici kohout a predstih
zapalovani necha se sice snadno vyloZiti, ale jen
praktické cvifeni mdZe nds v néj dikladng zasvétiti.

Tolik pamatujme: Predstih zapalovani zrychluje
jizdu, spozdéné zapalovani ji zvolhuje; otevfeni Skrti-
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ciho kohoutu urychluje jizdu, pfivirani ji zvolauje
az k tplnému zastaveni.

Zkusivse jesté jednou paky slouzici k prerufeni
jizdy, sednéme na svuj stroj.

S nepatrnymi vyjimkami maji vSechny motorové

dvoukolky peddly. Jimi rozjedeme kolo a tim uvedeme
zaroven v pohyb i motor. Sotva bychom vsak rozjeli
motorovou dvoukolku, kdyby u vSech téchto vehikld
nebylo zafizeni umoznujici zbaviti motor kompresse.
U nékterych fabrikatd déje se to zvednutim vyfuko-
veho ventilu. U jinych Jjest postar ano o paku, kterouz
mizZeme otevfiti a zavfiti kompresni kohoutek. Kdyz
jsme stroj rozjeli, zavieme kompressi a zapneme sou-
Casné zapalovdni. Je-li spravné splynovani a zapalovad
v pofddku, nastane po nékolika otocenich prvni ex-
plose a motor Zene stroj v pfed. Nyni prestaneme
Slapati a nechdme nohy pohodlné spocivati na $la-
patkdch.
Dilezité jest pfirozSlapovéani dvoji: Predné, mu-
sime ddti spozdéné zapalovani, po druhé, nepfestaneme
Slapati po prvni explosi, nybrz Slapeme jesté po né-
kolik vybuchl dalsich. Kdybychom startovali s pred-
stihem zapa]ovam nastala by explose diive, nez
pist dostoupi své nejvysdi polohy. PonévadZ motoru
schazi posud patfiény rozmach, jest pist vrzen zpét
a osa motorovd neota¢i se smérem v pred, nybrz
opac¢né. Nasledek toho by bylo nahlé trhnuti motoru
a zastaveni kola, Pokradovati v Slapani po prvni
explosi dé¢je se téZ z dobrého dlvodu. Princip benzino-
vého motoru vyzaduje jistou rychlost pohybu hmoty.
Pii prvni e\p1051 jest rozmach Jeste ptili3 nepatrny a
motor miZe po druhé nebo tfeti explosi se zastaviti,
jsou-li pedaly v klidu.

Veliké dulezitosti jest, aby jezdec v {as nalezl
spravne splynovani (karbutau) ZacateCniku to Casto
pusobi obtize. Ale zruény jezdec nalezne brzo sprav-
nou karburaci a poznd ze zvuku explus: je-li dobra
¢ili nic. Presny navod dati jest pravé tak nemozno,
jako ve fotografii zacatecniku presné vysvétliti jak
dlouho ma exponovati, To jest pfedevSim véci
zkugenosti.
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Tém nékolika tilkoniim, které jsou nutny k ob-
sluze strojového dilu motorové dvoukolky, se ostatné
nauc¢ime velice rychle. Cyklista se zdravymi péti
smysly bude na motorové dvoukolce doma v 10 mi-
nutdch. Mnohem ddlezitgjsi jest, aby si nastavajici
motocyklista ziskal jistou odbornou znalost v za-
chédzeni se strojem. Tomu, kdo si koupi motorovou
dvoukolku, rychle se vyuci v jizdé a pak hned na-
stoupi cestu, muzZe se lehce ptihoditi, Ze musi na
silnici studovati wvnitini zafizeni splynovade nebo
schema zapalovéani, coZ ovSem zrovna k pfijemnostem
motocyklismu nenalezi. Jest to veliky rozdil, jestliZe
jsme jednou vidéli rozebrany karburator nebo musi-
me-li sami, daleko vsi odborné pomoci, poprvé tuto
manipulaci provésti. Vie jest nam tu nové a nezname.
Musime co nejpeclivéji davati pozor, jak se dilce
k sob& hodi, abychom je pak zase mohli spravné
dati dohromady; spotfebujeme mnoho cCasu, neZ se
nam vlbec podafi jednotlivé souddstky rozebrati. Ca-
sto rozebirdme zbytecné tam, kde by snad bylo po-
stadilo uvolniti a zase utdhnouti jediny Sroub.

Mame-li dosti Casu, uzijme ho — neZ se vy-
ddme na cestu — k tomu, abychom se v dilné ob-
chodnika nebo tovdrnika, od néhoz jsme stroj kou-
p li, trochu poohlédli. Dostaneme k tomu snadno do-
voleni, nebot I(azdy prodava¢ motorové dvoukolky
jest rdd, kdyZ jej odbornd znalost jeho zakaznikt
chrani pfed zbytecnymi reklamacemi. Od mechanika
z povoldni usly$ime mnohy cenny ndvod a pfiucime
se leckterému duleZitému vykonu.

Pro toho, kdo nebydli v mésté obchodnika nebo to-
varnika, jest ovSem téZko takto se obezndmiti s detaily
svého stroje. Musi jako pokusného ()b_]d\tL] uziti sveho
vlastniho stroje. Bylo sice na jiném misté feleno, Ze
se mame vysiiihati zbyteCn¢ rozebirati dilce motmky,
ale obeznamime li se takto s jednotlivymi orgény,
jest to vzdy lepdi, neZ odvaziti se bez predbéZného
studia na silnici. Pfi této informacni pfehlidce neni
naprosto nutno vyjmouti motor z jeho upevnéni a
rozlozZiti jej az do posledniho detailu, nybtz staci pro-
hlédnouti si dikladné ony dily, _]Q}IChZ defekty v této
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knize popsany; tudiZ: zapaloval, zapalovaci desku,
ssaci a vyfukovy ventil, pferuSovaci pkistroj a orgdny
pro ftizeni ventilu a karburator. MoZno vSechny
tyto dily s klidem demontovati bez obavy, Ze bychom
jich pak nedovedli dati dohromady. P této demon-
lazi se mnohé vyjasni, co dosud jen matné jsme si
predstavovali. Nazorné vyucCovani neni jenom ve
skole, nybrz i v praktickém zivoté nejlepSi.

fihodi-li se opravdu jednou, Ze se musime na
silnici zabyvati s tvrdohlavym motorem, jest nejlépe
praci podstoupiti bez rozcileni. NezZ se pustime KIici
do ubohého stroje, uvaZujme nejdfive klidné, kde asi
miZe vézeti chyba. Zpusobuje to jen zbyteCnou praci,
pustime-li se okamZité bez cile do demontdZze, a pak
snad po hodiné sezndme, Ze na sclhdani stroje ma
vinu dil zcela jiny neZ onen, ktery jsme s takovym
nakladem prdce i Gasu odejmuli.
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Jezdec a jeho jednani.

Motocyklisté se posledni z téch, kdo uzivaji sil-
nice, objevili na jevigti. Pésaci, vozkové, jezdci, auto-
mobilisté a cyklisté, ti vSichni opanovali jiZ pfed ndmi
silnici a ziskali tu vétsi mensi prdvo domovské podle
trvani své drZavy. Na posledniho se pfirozené pohlizi
vzdy jako na vetielce. Bylo tomu tak u cykhstu opa-
kovalo se to u automobilisti a ukazuje se nyni zase
u motocyklisti. Mame ovSem co Ciniti pouze se stadiem
prechodnym, ale nutno toho dbati.

Predeviim pési. Uzka kolej motorové dvou-
kolky leD?]'lU_]e pouzwat: vSech postranaich pesm a
banketdl tak, jak to cini cyklista. Zde se srazime se
starfimi pravy pésaku. Jest v zdajmu véci, aby jezdec
piikie neuzival prava silnéjsiho a potkdvajiciho jej
péSaka signalni trubkou nezahdnél s cesty. Co na
tom sejde, pootoCime-li fiditka trochu stranou a vy-
hneme-li se. Nemuzeme-li v8ak jiZ z jakéhokoli di-
vodu uhnouti do silnice, jest jist®é vyhodno a sluino
pesalxa varovati v cas a nikoli feprve v posledmm
okamZiku, kdy se uZ snad muze zachrdniti jenom
smélym skol\cm na stranu. Soucasné mame zmirniti
tempo, uz z toho duvodu Ze nam n&aky odplirce
motorového kola muze z ulu,mct\n nebo zlomyslnosti
vyvésti kousek, ktery nas muzZe stit pad.

Koné! Koné nejlepsi pratelé cClovéka, daleko
je3t¢ neuvykli motorové dvoukolce. Ucinime tudiZ
dobfe, jsme-li pfi potkdvani spfeZeni co mozZno nej-
Op’ltlﬂ(.jbl Je-li silnice Sirokd a nejevi -li koné nepo-
koj, muzeme s klidem projeti. Je- li kin jen mdlo ne-
pokojny, staci mnohdy prembltx /Llp'ilovam a plO_]etl
podle zvirete slapanim. IKon¢ nds p‘l]\. Casto povazuji
za cyklistu, kterému, jak znamo, jiZz ddvno privykli.
Jevi-li v8ak kun vSechny ony zndamky, které nds ve-
dou k obavé, Ze by se mohl splasiti, jest nejlépe
slézti s kola, a Cekati, a2 nds vUz mine. Zvolani ¢ini
dasto u koni divy a staéi mnohdy uklidniti rozcilené
zvife. _

Co se cyklistt tyce, jsou vlastné seSvakieni
s motocyklisty, coZ, jako u skutednych Svakrl, ne-
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musi vidy vésti k dobrému poméru. Mnohy cyklista
zuif, ma-li se vyhnouti motocyklistovi nebo je-li jim
nenaddle predstizen. Toto zejména tehdy, jestlize se
hlukem motoru polekd nebo dokonce z leknuti vijede
do pfikopu. Jest oviem samoziejmo, Ze md motocy-
klista viemozZné prichdazeti vstiic cyklistovi. Maf z nich
prece motocyklista stroj veétsi vykonnosti, a kolo to
pravé bylo, jez motorce v jistém ohledu upravovalo
cestu.

Automobilisté prichdzeji pro motocyklistu
v Uvahu nanejvy$ tim, Ze zvedaji prach. Stfezme se,
pustiti se v zavod s automobilem, s nimZ se setkd-
vame. Automobil potfebuje pii rychlé jizdé pomérné
velikou déast silni¢ni, a letime-li s nim na priklad
v plné jizdé na své motorce na stejné vysi, nemiZe
pti event. padu motocyklisty fidi¢ vozu dosti rychle
zastaviti. Zvlasté na uzké silnici jest tudiz v tomto
pripadé nebezpeci prejeti pro motocyklistu znacné.

At se vSak na silnici setkame s jakymkoli pas-
santem, chovejme se vZdy tak, jak bychom to, jsouce
sami v jeho situaci, oCekavali od motocyklisty.

Volba motorové dvoukolky.

Kazdd volba jest tézZka, a kazdy, kdo jest natom
koupiti si motorovou dvoukolku, bude dlouho uva-
zovati, neZ se rozhodne pro ten neb onen fabrikat.
Kterou motorku koupiti? Kazdy fabrikant chvali svou
a vychvaluje uni mnozstvi prednosti, které pry scha-
zeji vSem ostatnim. Jest tudiz pochopitelno, Ze ten,
kdo dosud slySel malo nebo vibec nic o motorovych
dvoukolkdch, md téZkou ulohu fesiti.

Cena motorové dvoukolky v poméru k cené au-
tomobilu jest sice pomérné mala, ale vidycky jest
dosti velkd, aby ztratu jeji sumy vétSina lidi bo-
lestné pocitovala. Dati direktivu k nakupu néjakého
fabrikdtu zajisté neni snadno, nechceme-li pfimo jme-
novati tu neb onu marku, kterd jest znama jako

dobra.
6*
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Zaclateénik budiZ pamétliv jen tohoto: Motorova
dvoukolka, ktera madlo stoji, jest jisté Spatna, z dehoz
viak nemusi jesté plynouti, Ze drahy vehikl zrovna
bezpodmineéné musi byt dobry. VSeobecné maéme
vSak prece celkem spolehlivé méfitko ve vysi
ceny. Zacatecnik vibec necini dobfe, chtéje kupovati
hodné lacino, nebot co uSe!fi pfi nakupu, vydd jistd
béhem casu za spravky. Pro motorovou dvoukolku
plati zasada: laciné jest drahé. Nedejme proto také
mnoho na prehnand ujiSténi mnohych tovarniki v je-
jich prospektech. Jestlize se nékde vyndsi bajednd
rychlost nebo tlude-li nékdo na vahu stroje, ktera jest
tak mald, Ze dosud nedocilena Zddnym tovarnikem
svéta, mame z pravidla divod k opatrnosti. Ostatné
neni nejrychlejsi kolo, jeZ nejrychleji jede, nybrZ ono,
které vyzaduje nejméné spravek. :

Spolehlivéjsi nez prospekty jsou jiZ dopisy uzndni,
nékdy jest dobfe obrdtiti se pisemné na toho nebo
onoho pisatele vysvédéeni s prosbou o laskavou
zpravu. TéZ poptavka u vykonnych motocyklistd po-
skytne mnohdy cenné pokyny. Velice spolehlivé vo-
ditko jest viak povést tovdarny. Dobré a znamenité
firmy, které na pf. dobyly jména jiz ve vyrobé kol
nebo automobilll, stavi zpravidla téz dobré motorové
dvoukolky, ¢imZz ovéem nechceme Tfici, Ze néktera
z jmenovanych vyrob musi byti bezpodminecné za-
kladem pro vyrobu motorovych dvoukolek; jsou to-
varny, jez vyrabéji vyhradné motorové dvoukolky a
to vyborné.

Nékdy uciniiten dobry obchod, kdo koupi staré,
jiz ojeté kolo. Jest z pravidla znaéné levnéjsi a mizZe,
nebylo-li ve Spatnych rukach, byti prdavé tak dobré
jako nové. OvSem musime védeti, kd o byl jeho ma-
jitelem. MuZeme vSak v tom pripadé koupiti kolo
pouze znamky prvé tridy.



85

Nas stroj.

Jest to sice jen nezivy utvar, ten na¥ stroj, ale
ponévadz nam kona tytéZ, nebo spiSe mnohem vét&i
sluzby nez jizdecky nebo tazZny kan, neni dtvodu,
pro¢ bychom jej neméli oSetfovati s touZ pozornosti
jako onoho. Peclivé oSetfovani miiZe trvanlivost moto-
rové dvoukolky zvySiti dvojndsobné, ba i trojndsobné.
Nepozorny a nedbaly motocyklista mtZe pii jizdé
25 km. své kolo tak zriditi, Ze m4 je$td pouze polovic
své plvodni sily a po daldich 25 km. vubec jiZ ne-
funguje.

Z toho davodu ma kazdy majitel motorové dvou-
kolky zajisté nejZivéjSi interes na tom chovati své
kolo vzdy tak, jak toho jeho uzivani vyZaduje.

Predevsim musime svému kolu vénovati zvldStni
péci pied jizdou. NamaZme vSechny tfeni vystavené
dilce, zvlasté motorické, zrevidujme u stroji, kde to
nutno, zapalovdni, pfesvédéme se, jsou-li vSechny
Srouby dotazeny, zkratka neopomefime Zddného z onéch
opatfeni, ktera jsou nutna pro bezpeénou jizdu. Ne-
zapomenme téZ nikdy naplniti nddrZku olejovou a
benzinovou. Stalo se totiz uz, Ze motocyklisté museli
na silnici vybojovati nejtuzsi boje se svym zpurnym
strojem. Stroj se nedal pohnouti k jizde, a¢ vSechno
bylo v nejlepSim pofadku. Po nékolikahodinném zkou-
feni a mnohé ndmaze objevili koneéné, Ze neméli
benzinu . . .

Jezdéme vzdy s nejvét$im ohledem na svij stroj;
prudké prejizdéni struzek a tomu podob. jest svrcho-
vané Skodlivo osam a vibec celému mechanismu.
V celku dobra motorka za jizdy malo vyzaduje pe-
Clivé ruky jezdcovy. Staci, vstfikneme-li po kazdych
25—30 km. plnou pumpicku oleje do motoru.

Po jizdé jest rovnéz nutno nékolik minut se za-
byvati strojem. Uzavieme predevsim tam, kde to mozno
pritok benzinu ke splynovaci nebo ucpeme kominek
vypafovaciho karburatoru. Citlivé orgdny ociStéme od
oleje; tak krouzky pistu. To stane se tim, Ze vstiik-
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neme jesté do horkého cylindru nékolik kapek petro-
leje. S vyhodou jest pfi tom otevfiti vypust klikového
pouzdra, aby cerny, upotfebeny olej mohl odtéci.

Nikdy neni_dobfe svérovati svij stroj vyhradné
cizim rukam. Cim vice se zabyvame svym strojem,
tim lépe jej pozname a tim vérnéji ndm bude konati
sluzby. A jeSté jedno: Nepujcujme nikdy stroje. Vede
to vzdy k nejvétsim mrzutostem a ma casto za ndsle-
dek zdlouhavé opravy.




————T—

Na ceste.

NuzZe, vime nyni v&e, nebo se aspon domnivame,
ze to vime. Mluvime o kompressi, ssani, ridicich or-
ganech, ventilovém sedle, splynovdni atd., jako bychom
si byli po cely Zivot hrali na strojnika. V theorii je
nam vSechno nesmirné jasno a také téch nékolik
ukonl k obsluze mechanismu jest ndm bé&Zno.

Nuze, ven na volnou silnici! Jde to vyborné. Ve
mésté se sice naskytne nékolik kritickych situaci:
passant, ktery slySi zvuk nasi hukacky teprve, kdyZ
uz jsme mu skoro prejeli prsty, zlomysiny koci, ktery
jel zrovna na opac¢né stran¢ ulice, kloucek, ktery
z vrat domu vybchl prfimo pred naSe kolo, to jest
vée. Nez neztratili jsme ani jednou rozvahu, nybrz
vzdy véas zmdckli paku preruSujici explose a pritahli
brzdu.

A nyni jsme venku z tisnivych uzin domu. Jako
bila stuzka vine se volna silnice v dalku, i povolujeme
otéze svym konskym silam. Jak bleskurychle motor
reaguje na plny plyn a jak omamujici, vifivé rych-
losti dostupuje tempo, kdyZ posuneme paku na pred-
stih zapdleni! Jest to pozitek, pozitek rychlosti, ktery
jiz tak mnohou obét si vyrval ze fad automobilistl.
Budme tudiZ opatrni, nebof stard pfislovi, jako »po-
spichej 'pomalu« hodi se na naSi moderni Cinnost
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neméné dobie neZ na pohodInégjéi zpisob Zivota na-
Sich dédu.

Piikaz spofivosti jest, jeti vzdy s tolik predsti-
hem, kolik motor snese. Podle mnozZstvi pfivadéné
smési redukujeme nebo zvétSujeme téZ predstih za-
palovédni. Jedeme-li s plnou smési, miZeme dati plny
predstih, jedeme-li vSak s velice mdlo plynu, byl by
silny predstih smrti pro na$ stroj. Nedostatek roz-
machu nenechal by vybéhnouti pist na konec jeho
drahy. Stroj by vynechaval, museli bychom Slapati a
hledati spravné zapalovdani. S trochou citu nalezneme
brzy spravny pomér mezi predstihem zapalovani a
smési. Mozno na ptiklad v roviné na dobré silnici
dociliti velice hbitého tempa s velmi mdlo plynu a
pomérné velikym predstihem; ¢imz ovSem spotfeba
benzinu se zmen$uje na minimum,

Tento pomér se méni, jedeme-li do vrchu. Pak
plnou smés! MozZno mirné kopce jeSté jeti s pred-
stihem zapalovani, jakmile viak motor poéind jeti po-
maleji, honem spozdéné zapalovani!Jinak bychom pfed-
stihem zdrZovali rozmach hmoty, poclet obriatek mo-
toru by rapidné klesal — jesté jedno »vynechdnic< a
stroj by se zastavil.

S vrchu ovSem plati pravidlo, malo plynu a plny
predstih.

Tyto malé finessy v regulaci tempa ovSem tro-
chu Skoleny jezdec za kratko vypozoruje. Brzy se
také zorientuje, kde muzZe jeti rychle a kde musi
jeti pomalu. Stfezme se na Spatné, tocité silnici
rychle jeti. Plnou rychlost dejme stroji pouze na do-
bré, rovné trati. Zcela zvlaStni opatrnosti tfeba pfi
jizdé na kluzkych mokrych silnicich. Dlouha stavba
motorové dvoukolky zvySuje sice jeji stabilitu, oproti
tomu zase vdha podporuje nebezpeci padu. Nejede-
me-li na kluzkém dlazdéni rychleji, neZ obycejny cy-
klista za stejnych okolnosti, miiZeme pfi trochu zruc-
nosti byti jisti, Ze nespadneme. ObtiZngjsi jest casem
jeti na deStém rozméklé silnici; vSechno zavisi na
uméni fidice a nemozno dati zvlastnich rad. VSechno,
co mozno zacateCniku poraditi, lze shrnouti v tom,
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aby jezdil za takovych okolnosti pomalu a drzel fi-
ditka co nejpevnéji.

Snad nebude zbyteéno nékolik slov o drzeni se
na free-wheelu, O krdse mozZno diskutovati. Nez vSe-
obecné minéni jest, Ze jest nejelegantnéjsi drZeti obé
nohy stejné vysoko (jednu v predu, druhou v zadu).
Toto postaveni vEak zahy velice unavuje a vétSina
jezdcl radéji drzi jednu nohu vysoko, druhou nizko.
Jest to véc zvyku, kterou nohu drzime dole a kterou
nahore, neZ i to se ma fiditi mistnimi poméry.

Jsme-li na priklad na uzké cesté, ktera jest
v levo ohraniCena hromadkami Stérku nebo patniky,
jest s vyhodou miti nahofe levou nohu. MizZeme tak
projizdéti velice tésné podle prekdzky, bez obavy, Ze
peddlem uvicneme. TotéZz plati pro pripad, Ze se
octneme velice blizko u chodniku; i pak zvedneme
tu nohu (a oviem i peddl), kterd jest na stran¢ chod-
nikové obruby.

To vSechno jsou drobné zkuSenosti, které vSak
pfece nutno shromazdovati. Zvlastni pozornost ma
motocyklista vénovati malym prekdZkam na silnici.
Jsout pro ného z toho dlivodu nebezpeénéjsi neZz pro
cyklistu, ponévadZ je zoéi teprve v poslednim oka-
mziku, kdy nema jiZz ¢asu k vyhnuti se. MenSich ka-
mentl nebo nepatrnych nerovnosti cesty netfeba se
motocyklistovi obdvati. Silné pneumatiky jeho kola
»polykaji« prekazky.

Néco jiného jest, md li motocyklista pred sebou
pojednou velky kamen nebo hlubokou struzku a
jede-li plnou rychlosti. Sotva prekazku zpozoroval,
jest jiz téZ u ni a sotva jest s to, aby mohl v Cas
zabrzditi. Nezbyva volby, musi pies piekazku. NuZe,
k uklidnéni uzkostlivych dudi budiz fefeno, Ze ani
v takovém pfipadé pad nemusi nezbytné nastati. —
Mozno dokonce piejeti velmi velké kameny a nespad-
nouti. Rczmach celé hmoty jest totiz tak enormni,
Zze veliky kamen, uprostfed prejety, fiditka sotva
o milimetry vybo¢i. Jezdec utrpi prudky ndraz, zu-
stane vSak v sedle. Mnohem nebezpeénéjsi jest, jest
lize kolo jede pres kamen blize jeho kraje. V tomto
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piipadé jest pad témé& nevyhnutelny. Pfi prejizdéni
hlubokych struZek zaleZi nebezpedi hlavné v tom, Ze
néktera ¢ast kola ndsledkem prudkého ndrazu miuzZe
prasknouti. Nejvice ohroZeny jsou v tomto piipadé
osy a predni vidlice. Opakujeme tudiZ jesté jednou
svou diivejsi vystrahu: na Spatné silnici nikdy nejeti
rychle.

Ke konci jeSté nekolik slov o brzdéni. Zdkladni
pravidlo pro Fidice kazdého »auto« jest, nejdfive pfe-
rusiti praci motoru a pak teprve brzditi. Nikdy viak
obricené. Brzda nemad ukol zastaviti motor, nybrz
pouze prekonati setrva¢nost hmoty.

Skolenému jezdci se ostatné stane druhou pfiro-
zenosti, nejdfive vypnouti motor a pak pritahnouti
brzdu. Co se tyfe samého zachdzeni s brzdou, bu-
diz varovano pred tim, pfili§ prudce ji smacknouti.
Naopak obratny jezdec, neni-li skutecného bezpro-
stiedniho nebezpecenstvi, pritahne brzdu nejprve lehce
a teprve pak ji pevnéji a pevnéji svird.
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Rbzné typy.

Poznali jsme nyni ony dily motorové dvoukolky,
které s jistymi obménami jsou vlastni viem fabrikdtim :
motor, splynovaé, zapalovag, pfevod atd. Zbyvi toliko
podati &tenafi specidlni popis typl, které jsou charak-
teristické a zdroven nalezeji k nejrozSirenéjsim. To
neni tlloha snadnd, nebof pocet fabrikith jest veliky,
a v opominuti nékterych jest jistd nespravedlivost. Na-
opak by zase popis vSech uzivanych typl znacné pfte-
sahoval rozsah této knihy a vedl by k nekonecnému,
unavujicimu opakovéni.

Omezme se tudiZz na to, vybrati z mnozstvi vy-
robkd pét fabrikdtd, jejichZ mezindrodni rozSifeni a
propracovand konstrukce ospravedlnuji podrobnéjsi
popis.

Promlouvajice o jednotlivych typech, brali jsme
ztetel predeviim k vScobecnému usporadani, pak jsme
popsali charakteristické riiznosti a koneéné uddvame
u kazdého systému zplisob, jak s nim zachdzeti.

Kdo pozorné procetl vSeobecnou ¢ast této knihy,
porozumi nepochybné ihned kaZdému jednotlivému
systému, nebof v principu vzato jsou vSechny stroje
stejny. To plati i o moznych defektech, pfi nichz
Ctenal laskavé bef na potaz dotyénou kapitolu.

Wernerova motorka.

Prvni firma, kterd Z motorové dvoukolky udinila
praktické potfebé odpovidajici vozidlo, jsou Werner
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Fréres v Patizi. Rozuméjte, nebyla to prvni firma
vibec, kterd stavéla motorky, nybrz toliko prvni, jejiz
motorové dvoukolky skutecné »Sly«. Mozno tudiZ vSim
pravem oznaciti Werner Fréres za tvlirce moderni
motorové dvoukolky. 7 toho davodu budiz o stroji
Wernerovu pojednano nejdfive.

Prvni typ Wernerovy motorky nebyl mistrovskym
dilem techniky, a zvlasté zapalovani rozZhavenou
trubkou bylo pro moznost padu motorové dvoukolky
dosti nebezpecnym pridatkem. Mnozi se posud pa-
matuji na tato prvni Wernerova kola, jejichz motor
byl umistén v pfedu na fiditkich (resp na piedni
vidlici) a femenovou Snlirou pohdnél piedni kolo. Dnes
jest »Wernerka« podstatné zmodernisovana. Motor jest
kolmy, tésné pred Slapacim loziskem dvéma Cepy
v ramu zavéSen. Zapalovani jest elektrické, pfevod
na zadni kolo se déje klinovym femenem, splynovac
pracuje na principu rozpraSovani.

Motor jest jednovalcovy. Jak ssaci, tak vyfukovy
ventil Fzeny. Rizeni se déje osickou s dvéma vybézky,
které jsou od sebe odchyleny o 180° a stridavé zve-
daji ventilové tycinky. Valec neni obklopen chladicimi
Zebry uplné, nybrz pouze v hofejsi své casti. Ventily
jsou tak usporadany, Ze lezi ve sméru jizdy a jsou
vystaveny pfimému narazu vzduchu, coz ma tu znac-
nou vyhodu, Ze se tak dociluje dobrého chlazeni.
Vilec i komora ventilova jsou v stejné mife opatfeny
Zebry.

Bezprostiedné nad ssacim ventilem A jest za-
palovaci svitka B. Kompresni kohoutek D jest pfesné
ve stfedu vika umistén. Otevird se touz packou, kterd
meén{ i moment zapalovdni. Vilec jest upevnén na
aluminiovém pouzdfe dvéma Srouby LL. V pravo od
pouzdra setrvaénikového nachazime u R fidici orgdny
motoru. C jest druhé pouzdro, jeZ chova zapalovaci
mechanismus. Levd strana motoru nese mimo feme-
nici P pouze je5té uzavirku 7, ktera umozZnuje kdy-
koliv prohlédnouti neokrouhly kotouc. Na nejnizSim
misté setrvaénikového pouzdra jest kohout pro vy-
pousténi oleje a v hofejsim dile automaticky ventil
zamezujici protitlak v pouzdre.
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Zvlastniho popisu zasluhuje u této motorky po-
hanéci femenice; umoznme ]edmym pohybem
motor nafidit na volny béh nebo zmemh napjeti fe-
mene tak, Ze femen se volné smykd, ¢imZ se dociluje
zmirnéni tempa Toho se dosdhne tim, Ze miZeme
obé polovice BC femenice k sob& pfibliZiti nebo je
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Werneriv motor se strany a z pFedu.

od sebe oddaliti. Jsou-li k sobé& pribliZeny, md femen
dokonalé napjeti, motor jest zapnut. Oddalime-li ¢dsti
ty od sebe, nema femen adhaese, klouZe na femenici,
motor béZi na pteizdno Jsou-li polovice v nékteré
stredni po oze, jde femen jen Casteéné s sebou, mdme
tudrz zmirnénou rychloqt A% dopravr, vmtlomcstske
muZe si tudiZ jezdec pfi prekdzkdch timto mé&nitelnym
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napnutim femene dobie pomahati. Maze kdykoli tempo
zmirniti nebo Uplnym napnutim femenu zvysiti.

Ocefujice vyhodu tohoto zafizeni, pfihlédnéme,
na jakém mechanickém podkladé pracuje.

Obé polovice B a C

se naprosto od sebe

B (& rizni. Cédst C nese po-
1l o kradovaniv podobé zdéfe,
;l i H kdeZzto B ma dutinu, do

1 niz muze pojmouti zde-

]| 11— 2 Fovité pokracovani piile C.

“ Obé ptle jsou namonto-

; vdany na ose E a upev-
W nény zde kotoucem H
o a matkou ¥, na druhé
! strané pak pohyblivym
' kotoudem A. Aby feme-

nice se netocila na ose £

/ na prdzdno, jest zabez-

pecena silnym klinem L,

Ménitelnd Femenice Wernerova. ktery soucasné slouZi

polovici B jako drazka.

Zdér D polovice C zavira velice silné spirdlové péro,

jez rozpinajic se, opira se o cast C a tladic na B,

zpusobuje otoeni kotouce A podél Sroubového chodu

na ose E. Pii tomto postaveni b&Z{ motor na prazdno.

Posuneme-li naopak ohebnou transmissi kotoué A

proti polovici B, pfibliZi se tato polovici C a stlacuje

ve zdeéfi D se nachézejici péro. Obé polovice se sblizi,
motor jest zapnut.

K vykonavani téchto funkci uzito — jak podo-
tknuto — ohebného prevodniho kabelu, ktery ovlé-
dame od levé rukojeti riditek. Mala, posunutelna paka
dovoluje postaviti polovice femenice tak, jak toho
pravé tieba. Zapadka udrzuje paku vzdy v Zddané
posici, nez pouhé zmacknuti prstem staci zdpadku
uvolniti a nechati packu odskociti. Pak be&zi motor
na prdzdno.

Automaticky plactl_]]Cl splynovac opatren jest
Skrticim ventilem, ktery pracuje zndmym zpusobem.
Na prvni pohled viibec splynovace nenachdzime; jet

.
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uzavien v komurce, kterda jest ve stfedu benzinové
nadrzky. To proto, ponévadZ jest splynoval takto
chrianén proti prachu, spiné i chladu. Dirky ve sténdch
privadéji mu s dostatek atmosférického vzduchu.

Zapalovaci pfistro] strojejestsvrchované
zajimavym dilem Wernerky, nebot muze byti nafizen
tak, Ze motor pracuje ve Ctyfech nebo osmi taktech.
Pfesnéji fefeno, v onom pfipadé ndsleduje zapaleni
po kazdém C&tvrtém taktu, v tomto pak po kazdém
osmém. Jak zndmo, uzivaji vsichni jezdci, ktefi maji
stroj s elektrickym zapalovanim, zapinani a vypindni
proudu k tomu, by na okamzZik snizili rychlost stroje.
Po jistém poctu obratek, pfi nichZ motor pouze ssaje,
komprimuije a vyfukuje, ale nezapaluje, se zapne proud,
a stroj jest razem uveden v pohyb.

Aby toto obcasné preruSovani a zapindni ucinili
zbyteénym, vymyslili Werner Freres svoje zapalovani.
Toto dovoluje spolu s roztazitelnou femenici u Wer-
nerovy motorky libovolné méniti tempo. Zajimavo jest
zveédéti, jak tento zapalovaci pristroj pracuje. PredevSim
budiZ konstatovdno, Ze jest zde nutno dvoji vedeni.
Méame s pravou rukojeti fiditka spojen prvni drat L,
ktery konéi v platinovém Sroubu V. V cestu tohoto
dratu jest vloZen pferuSovaé, jenz jest umistén pod
pravou rukojeti fiditka. Vstoupi-li tato pdka v cinnost,
pierusi proud v draté L, vstoupi vSak soudasné¢ v kon-
takt s druhym vedenim A, které usti v druhy Sroub
na dolni casti pouzdra zapalovaciho pfistroje. Je-li
zapalovad na normadle, pracuje znamym jiz zplsobem,
Neokrouhly kotou¢ D zveda svym vybézZkem pre-
rudovaé P, uvadi jej v kontakt s platinovym Sroubem
V, nadez pieruSovaé ndsledkem své pruznosti zase
spadd ve svou puvodni polohu, Dostavuje se tudiZ
v kaZzdém cCtvrtém taktu explose. PreruSime-li proud
v drdatu L a vedeme-li jej dratem M, pozorujeme, Ze
tento drat tsti u S do druhého kontaktového Sroubu
a Ze motorovd osa uvadi v pohyb ozubené kolecko A4,
které nese maly ndlitek (viditelny v nasem obrdzku
v levo nahofe na ozubeném kolecku). Tento nalitek
tfe pii otadeni se koleCka A o S-ovité ohnuté péro,
které jest vodivé spojeno s dratem M. Pomér koleCka A
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k ozubenému kolu motorové osy jest 4: 1, takZe mo-
torova osa kond plné Etyfi obratky, zatim co ozubené
kole¢ko A ulini jen jednu. Tak se dostane vySe zmi-

Zapalovaci mechanismus Werneriv.

nény nalitek na koleCku 1 pouze pfi kazdé Ctvrté
obratce v kontakt s vedenim M. Jak patrno, zafizeni
toto jest stejné jednoduché jako duchaplné.

Slapaci loZisko Wernerovy motorové dvoukolky
vykazuje tu novinku, Ze lze protisldpnutim uvésti pe-
ddly v stejnou polohu, takZe netfeba drzeti jedné nohy
v predu a druhé v zadu nebo jednu nahofe a druhou
dole.
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K prevodu motorické sily na zadni kolo slouzi
tiihranny femen, ktery se zejména vzhledem k roz-
tazitelné femenici velmi dobfe osvédcuje. Komory
reservoiru, jenz jest umistén v horni &dsti ramu, cho-
vaji podle poradu benzin, olej a akkumuldtory. Indukéni
cifka naSla své misto v Uhlu za rourou sedlovou.
Obsluha a rizeni Wernerky jsou velice jednoduché.

Wernerova motorova dvoukolka.

Splynovac jak fedeno — pracuje samodéinné.
Jednou rukou odstranime kompressi a druhou nafi-
dime zapalovaci pfistroj na opozdéné zapalovani. Sla-
panim pak rozjedeme kolo. Dutlezito ovsem jest, aby
motor byl zapnut.
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Laurin & Klement.

Jedna z nejstarSich a jak hned podotknouti dluzno,
nejzaslouzilejSich firem v oboru vyroby motorovych
dvoukolek jest Laurin a Klement v Mladé Bo-
leslavi. Tento dim pocal vyrabéti motorky jiz v dobé,
kdy predsudek proti tomuto druhu stroji byl posud
vSeobecny. Sami lidé, ktefi jsou dnes nadSenymi pfi-

Motorka Laurin & Klement.

vrZzenci motorové dvoukolky, byli tehdy ndhledu, Ze
se nikdy nepodafi vyrobiti samochodné motorové
kolo. Bud kolo nebo automobil, bylo tehdy vseobecné
minéni, ale »automobilni kolo« povaZovano bylo za
zrldnost. MozZno si predstaviti, jak veliké obtiZe onoho
Casu byly spojeny s fabrikaci motorovych dvoukolek.
Nebylot vzoru, jimZ by se byl mohl tovdrnik fiditi —
nebot Wernerovo kolo tehdy nebylo posud vzorem —
a nad to musel kazdy jednotlivy kupec byti v moto-
cyklistu zrovna vychovdvan. Ale s odvahou a vytrva-
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losti bezprfikladnou se firma podjala obtiZné ulohy
a provedla ji s uspéchem takovym, Ze jeji vyrobKy
dnes dosly neobyéejného rozsitent.

»*

Firma Laurin & Klement hned z pocdtku zaujala
stanovisko, Ze motorova dvoukolka neni kolo, nybrzZ
automobil. Z toho davodu provedl konstruktér na

Dvouvalcova motorka Laurin & Klement.

tvaru kola podstatné zmény; neumistil motor a sply-
nova¢ do ramu obycejného kola, nybrZ postupuje
obracené, zbudoval okolo motoru a jeho vedlejsich
organli kolo. To jest zdsadni rozdil. V onom piipadé¢
se zdOraznuji charakteristické vlastnosti kola, v tomto
charakteristické automobilu,

Motorova dvoukolka Laurin & Klement se zho-
tovuje v rlznych typech, a sice jak jednovalcova, tak
dvouvdlcova, Zabyvejme se jednovalcovym strojem,

“7*
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nebot on jest vlastni uzitkové vozidlo, trini typ,
oproti éemuz dvouvalcovy se prodadvé jako prepychovy
vehikl nebo zdvodni stroj. Jako zajimavou kuriositu
zobrazujeme Ctyfvdlcovy stroj firmy, ktery na letoSni
videfiské automobilni vystavé budil Zivou pozornost.

N\

C]

Ctyreylindrovy stroj Laurin & Klement.

Motor jest stojaté upevnén vramu a lezi mezi
prednim kolem a $lapacim loZziskem. Vailec jest lity,
viko zvlast nasazeno. Ssaci ventil bud automaticky
nebo mechanicky fizen. Motory se stavi v ruznych
silich aZ do 3 HP. Charakteristické jsou veliké setr-
vacéniky; jsou proto tak tézce drZeny, protoZe moto-
rové kolo lépe bere vrchy, ¢&im veétsi jest hmota
setrvacniku.

Zapalovani dé¢je se elektromagnetem. Firma
Laurin & Klement zde razila cestu, nebot byla prvni,
ktera se odvdzila malé, rychlobéZné dvoukolkové mo-
tory opatfiti magnetickym zapalovianim a to uz v dobg,
kdy v samé stavb&é automobill jen s vdhanim nové
zapalovani akceptovdno. Aby ziskal misto pro ma-
gnet, postavil konstruktér zapalovaci piistroj jedno-
duge na hlavu a upevnil jej v obratném uspofadéni
pod pouzdrem setrvacnikovym. Pohyb dostava kotva
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pomoci fetézu od osy motorové. Kotva bézZi na kuli-
¢kach.

Vybusné plyny se zapaluji pfetrhovacim piistrojem.
Tycinka jeho se nenachdzi po strané motoru, nybrZ
v predu v chrdnéné poloze. Orgdny pohybujici pretr-
hovaci pristroj a fidici vyfukovy ventil tvofi celek.
Ozubené kolecko A (viz vyobrazenf) jest upevnéno
na hlavni ose motoru; zasahuje do ozubeného kola
B, které jest dvakrat tak velké jako A4, tudiZ jen jed-
nou se otoCi, otodi-li se A4 dvakrdt, Na ozubeném
kole B vidime neokrouhly kotoué¢ C, ktery svym
pohybem zvedd sklouzavou paku D a soucasné na-

Ridici mechanismus.

A ozubené koletko motorové osy, B ozubené koletko pohinéjici neokrouhly

kotoug, C, D sklouzavi pika vyfukového wentilu, G osa pro sklouzavou

paku D a spojovaci dilec J, II 0sa pro sklouzavou pdku K, L ozubené ko-

leCko pro pohyb sklouzavé piky K, Fty&inka vifukového ventilu, G tydinka
pretrhovate.

sadku F vyfukového ventilu. Sklouzava paka D jest
fixovana v G. Na spojovacim dilci ¥ ma druhd sklou-
zava paka K svoje upevnéni v F. Ve skuteCnosti leZi
paka D za ozubenym kolem B a pidkou K. Tato pika
K pohybuje stejnym zplsobem tyéinku zapalovade
jako paka D) ventil vyfukovy. Do ozubeného kola B3
zasahuje stejné velké ozubené kolo L, které pohybuje
neokrouhly kotou¢ M, kteryZto zase pomoci sklou-
zavé paky K zvedd tyCinku zapalovace (.

Zapalova¢ Laurin a Klement ddva neobydejnd
silnou a krasnou jiskru, ktera nemélo pfispivd k zvy-
Seni sily tohoto vyborného stroje.
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Schema rizeni vyfukového ventilu a pretrhovaée.

A zapalovaci deska uvnitf vilce v okamZiku zapdleni, A’ tdZ v pohledu
z venku v okamZiku zapdleni, B zapal. deska z vnitika pfed zapdlenim, B’
tiz z venku pred zapilenim, D pretrhovaci tyéinka, E sklouzavd pika ty-
ginky pretrhov., F sklouzava pika vyfukov¢ho ventilu, G neokrouhly kotoud
zapalovaée, H neokrouhly kotouc vyfukového ventilu.

Pfevod na zadni kolo se dé&e S&irokym,
plochym femenem. Laurin a Klement mohou diniti
ndroky na zasluhu, Ze byli prvni, ktefi uZili plochého
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femenu misto femenové 5nlry. Tento femen jest Si-
roky 30 mm a muize byti libovolné napnut zvlastnim
napinacem. Konce femenu se spojuji zastrkovaci
spojkou.

Laurin & Klement néleZeji k tém nemnohym,
kteff zustali vérni starému dobrému vypafova-
cimu splynovaci, a sice s nejlepsim vysled-
kem. Splynoval Laurin & Klement odpovidd v prin-

Smésna komora splynovade.

A pFitok par benzinovych, B pFistup vzduchu, C smésny prostor, D posu-
nutelnd poloroura, K cesta pro hotovou smgs K motoru,

cipu onomu typu, ktery jsme ve vSeobecné Casti této
knihy popsali na str. 52. Podstatnou novotou u ného
jest smésna komora. Jest znamo, zZe stary vypa-
rovaci splynova¢ mél osudnou vlastnost, Ze pfi sil-
nych otresech stroje pojednou nedaval sprdvnou
smés plynovou. Nésledkem otrasani vystupuje vice
benzinovych par vzhiru, ¢imZ explosivni schopnost
smési se silné méni nebo Gplné rusi.

Tu chybu odstranili Laurin & Klement uplné
zvldStni konstrukci smésné komory. MoZno s timto
splynovaCem jeti pfes prekazky, jako cihly, rigoly,
aniz se splynovani v nejmensim zméni nebo motor
dokonce prestane pracovati.

Toho se dosdhne predevsim tim, Ze smésnd ko-
mora ma primérené velké rozméry. Ve svém celku
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jevi se tento pristroj jako vysledek mnoholetych zku-
genosti a peclivého studia. Se vzduchem smisené
pary benzinové vystupuji ze splynovace do vySe a
vnikaji (vyobrazeni str. 103.) u 4 do smésného pro-
storu C. Zde se nachazi posunutelna polovi¢ni roura
D, jejiz pohyb Fdi jezdec pdkou pod levou rukojeti
rditka. Podle toho, je-li tato pdka k Fiditkim pfita-
zena nebo od nich odsunuta, vpousti poloviéni roura
D vice nebo méné vzduchu a vice nebo méné ben-
zinovych par. Usporadani této roury D jest takové,
Ze se atmosfericky vzduch a benzinové pary setka-
vaji vidy v urCitém poméru. Benzinové plyny a
vzduch misi se tudiZ v smésném prostoru C a pfi-
chazeji pak rourou E do motoru.

PonévadZ poloviéni roura smésné komory se
fidi pakou pod levou rukojeti fiditek, a tato paka
slouzi i zvedani vyfukového ventilu, moZno touto
pakou uplné ovladati béh stroje. MoZno se rozjeti,
tempo stupnovati, zmirniti a uplné zastaviti. Uplné
pfitaZzena odstranuje paka kompressi: start a zastaveni.
V posicich mezi pfitazenim a uUplnym vzdalenim
médme lepSi nebo horsi smeés. Spatnd smés redukuje
silu explosi a rychlost kola, ¢im lepSi smés tim rych-
lejsi béh. Neni to sice mechanicky, ale prakticky
princip.

Pouhym posouvanim
poloviéni roury ) ne-
mohli bychom vSak jeste
vzdycky pripraviti za
véech okolnosti sprdvnou
smés, nebof okolnosti,
pri nichz ji musime pri
praviti, jsou casto velice
rozdilny. V horkych

Splynovaci paka. dnech se vyparuje benzin

A odstranéni kompresse, B sprivni rychle_ji, \'4 studenych po-
karburace pfi plne nddr'}.u‘}:, C S‘p[':'l.:}'lll:: maleji. Vedle toho i vaha
splynovani pfi polonaplnéné nadrzce. ) = o5
benzinu jest rozhoduji-

cim Cinitelem. Z toho divodu pfipojili Laurin & Kle-
ment k své smésné komofe zarizeni, které umoz-
fuje podle roéni doby mnozstvi vzduchu, jenz vzdu-
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chovymi otvory dovnitf proudi, zvEtsiti nebo zmendsiti,
piipadné pfistup uzavfiti. Jest to nad smésnou ko-
morou se nachdzejici zalusiova uzavirka. Ukazuje 3est
ovalné vyriznutych otvort, které lze otadivou desti-
¢kou vice méné zaviti.

Otoime-li tuto desku tak, Ze otvory Zalusie
spadaji v jedno s otvory smésné komory, miizZe
vzduch bez prekdZky prouditi dovnitf. P tomto po-
staveni jde motor za teplych, letnich dnu nejlépe.
S Kklesajici teplotou otdéime desticku tak, Ze vice a
vice zavird pristup vzduchu. V zim& nebo mdme-li
téZky benzin, zavreme vzduchové otvory tplng, nebot

Zalusiova uzavérka.
A zaviena, B polooteviena, C (plné oteviena.

-

pro splynovani postaci Upln¢ ono mnozZstvi vzduchu,
jez miliZze vniknouti kominkem. Timto vyborné pro-
mySlenym opatienim jest umoznéno, Ze stroj i v zimé
pfi velice chladném pocasi po prvnich Slapnutich fun-
guje.

Zminénd svrchu paka pod levou rukojeti, slouzi
v jistych mezich k zhorSeni nebo zlepSeni smési,
k zvolnéni nebo zrychleni tempa, ale pouze v jistych
mezich. Vlastni regulaci tempa slouZi jind paka,
jez se nachdzi piimo nad plynovou rourou. Jest to
Skrtici kohout; plsobi pfimo na ssani hotové smési.
Nafizen Uplné v pred, tento kohout zavird smés tiplné.
Do zadu k sedlu posunut, diva motoru plnou smés;
v stfednich postaveni¢h mame kaZdou Zadanou vari-
aci. Vedle Skrticiho kohoutu a oné paky mdme po
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ruce jesté jeden prostfedek zrychliti nebo snizZiti
tempo, jest to ménéni momentu =zapaleni. Tésne
u Skrtictho kohoutu se nachdzejici mala paka fidi za-
palovaci pristroj. Md rtizné postaveni. Vzad sklonéna,
‘dava opozdéné zapalovani, vpfed posunuta, predstih
zapalovani. Ucinku toho se dociluje tim, Ze pdku K
(viz vyobrazeni na str. 101.) dfive nebo pozdé&ji ne-
chame sklouznouti s neokrouhlého kotoude. Mustek

Schematické znazornéni dvoukolky Laurin & Kiement.

A splynovaé, A, kominek, A, nadrika olejovd, A, otvor pro plnéni benzinem,

B souty€inkoyi pro fizeni karburace, By splynovaci paka, By komora smésni,

C motor, C, femenice, C; kompressni kohoutek, C‘ viko valce C,1 \._}'fuk

D elektromagnet, D, K: abel, E pumpicla olejovd, F femen, G zadni femenice,
J brzda.

¥ jest totiz posunutelny kolem osy (. Posuneme-li
sklouzavou paku K v pravo, sklouzne pozdéji s ne-
okrouhlého kotoude, tycinka zapalovade se pozdé&ii
pohybuje a odtrzeni wuvnitf valce sc dostavi po-
zdéji. Obracené se zpUsobi zapalujici jiskra dfive, po-
suneme-li paku trochu v levo.

Zvlastni cenu priklada firma perovaci predni vi-
dlici. V pravo a v levo od predniho kola nachazi se
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ve vodici route silné spirdlové pero, které seslabuje
narazy.

Motorka Laurin & Klement se uvadi v pohyb
takto: Rozb&éhneme stroj, Slapajice nebo jej strkajice;
pri tom jest dlleZito levou pdku drZeti pevné prita-
Zenu k Fiditklm — motor jest tudiZ zbaven kom-
presse. KdyZ stroj dosahl jisté rychlosti, posunujeme
levou paku zvolna
dolt, az nalezneme
spravnou smés. Ne-
dostavi li se explo-
se, jest dobre na-

fiditi Zalusiovou
uzavirku tak, juk
to asi pravdépo-
dobné odpovida te-
ploté  vzduchu a
vaze benzinu. Po-
névadZ véak zapa-
lovani se déje i
tehdy, kdyz smés
jest jen pfiblizné
spravna, nemusime
obycejné dlouho
hledati, bychom do-
stali aspon slabé
explose. Za jizdy

oy i
pek muzeme lehce Perujici predni vidiice.
dodatecne smeészre- 5 vedent pergr. F pero, &;1 \l?dlcl roural,

i £ d L d
nglOVﬂtJ. vnéjii pero, osa predniho kola, G vidlice

Chceme-li zastaviti, potfebujeme pouze silné pri-
tahnouti levou pdku. Tak ihned pferusime explose a
pfitaZenim paky po pravici zastavime stroj pomoci
velice vydatné pusobici pasove brzdy. Pferudeni za-
palovani, jak tomu jest u vetsmy ostatnich systému,
se zde tudiz nedé&je; zapalovani zlstdvd permanentné
v ¢innosti, pokud motor se pohybuje; nez stroj pre-
stane pracovati, jakmile otevienim vyfukového ventilu
jesté jenom atmosfericky vzduch do valce mlZe vnikati.
Toto nahlé pfitaZeni splynovaci paky plsobi totiZ sou-
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Funkee splynovaci paky.

A splynovaci pdka (pod levou rukojeti Fiditek), B vodorovnd pika (v levo

od horizont. roury ramu) s osou v ¢, D pdka posouvajici polorouru v smésné

komofe E, G pFistup vzduchu, F pFitok benzin. par. H tdhlo zvedajici ventil,
T vidlice, K vifukovy ventil.

casné Skrceni smeési, nebof — ponévadz vzduchoprazd-
nota ve vilci jest zruSena — pridrZuje spirdlni pero ssa-
ciho ventilu tento vjeho sedle a nenechava vnikati do
véilce plynt. MoZno tudiZ pii sjizdéni vrchd pouhym
pritazenim splynovaci paky, aniz bychom museli
vzddliti ruku s fiditka, plyn »Skrtitie, aé jest Skrtici
kohout daleko otevien.

Motorové kolo F. N.

Snad nejvétsi tovarnou svého druhu jest belgickad
zbrojovka v Herstalu, vyrdbéjic roéné nemén neZ
deset tisic stroji F. N. — F. N. jest Sfastné volena
zkratka za Fabrique Nationale d Armes de
Guerre. Plny titul vysloviti pisobilo by obtiZe zejména
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tém, kdoz nejsou znali francouzského jazyka. »Ef-en«
naproti tomu splyne rychle a lehce kazdému se rtu.

Priifez motorem F. N.
A komora plovdkovd, B kemora rozpraSovaci, C ssdni vzduchu motorem
napied ohidtého, D Skrtici ventil, E ssaci ventil, F svitka, G vyfukovy
ventil, Il vyfukovd roura, J pist, K tahlo, L vilec, M pritok oleje, N ven-
tilove pero,” O sklouzavid pdka, P neokrouhly kotouc vyfukev. ventilu, O se-
trvacénik, R spojovaci rourka, S kontrolni komirka (je-li v motoru olej.

Jest pochopitelno, Ze zbrojovka se svymi tech-
nicky dokonalymi pomickami se dobfe hodi pro fa-
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brikaci, pfi niZ presnost jest podminkou uspéchu.
Vyroba v tak velikych massach jest dalSi zarukou
presné prace.

Marka F. N. dosla velikého rozsifeni netoliko
v Belgii. nybrZ i v ciziné a téZ v Rakousku. Poné-
vadZ pak i mnohé firmy akceptovaly motor F. N. pro
svd kola, jest v zdjmu motocyklisti popsati tento
stroj.

Prerusovaé F. N. v dvou nejdilezitéjSich polohach,

V levo: zavieny kontakt. V pravo: pteruSeny kontakt.
A kontaktovy tfemen, B osa, kolem_které kyvi, C pero, D tlacitko, E vy-
seknuty kotoug, F koletko, na némz E 'klouZe, G kontaktovy Sroub,
a a‘ kontakty.

Motor jest umistén vertikalné pred Slapacim lo-
ziskem. Valec i viko jsou ulity z jednoho Kkusu.
Stroj ma 23/, HP. Velice obratné jest proveden za-
vés motoru, kteryz se naléza v ovélni vidlici spodni
ramové roury,

Zapalovani jest elektrické pomoci akkumulatoru,
cifky, preruSovace a svicky. Zvlastnosti jeho jest pte-
rufovac¢ proudu. Nevykazuje trembleuru, nybrZ pra-
cuje podle kombinovaného systému tlaéného a tre-
ciho kontaktu. Jeho uspofradani jest takové, Ze musi
vzdy zplsobovati kontakt, kterdz okolnost ve vysoké
mife zajisfuje spolehlivost motoru.

Spojeni principu tfeni a tlaku zabezpecuje jisty
dotyk kontaktl i to, Ze styéné plochy zustavaji vzdy
¢isty. Tlakem pera se kontakty k sobé pfitlacuji a
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tieci pohyb ocisfuje kontakty od zbytkl spalovani,
které by za Cas se mohly stati prekazkou pro cir-
kulaci proudu.

Kdo studuje pozorné obé postaveni preruSovace,
seznd brzy, jak se pohyb odehravd. Prvni obrazec
ukazuje kontakt stykem mist a’ a zavieny. na druhém
obrazci jest kontakt prerufen, nebot kontakty a’ a jsou
od sebe odddleny. Kontaktovy tfemen 4 musi tudiz
byti pohyblivy, a to
skutecm}est Sroub
B tvoli pevny bod,
kolem néhoZ muze
tremen se kyvati.
Pritlacovani kon-
takti a’ a na sebe
se dé&je perem C.
Toto pusobi nej-
diive na tlacitko
D, na néz tfemen
kontaktovy priléha.
Pero C muZe viak
jen tehdy pusobiti,
nachazi-li se vyse-
knuty kotoul K v
postaveni, jeZ zna-
zornéno nasim prv-
nim obrazcem. Pak
sjede totiz kolecko
I do vyseku desky
E a dovoluje tla-

Splynovaé F. N.
titok benzinu, B filtr, G, Skrtici kolicek,
P komora plovikova, S vnéjii konec Skrticiho
l\.O]lLl{u, kandlek spojujici |)10V1k0\0u a
rozprasovaci komoru, J a K broubma uza-
virka, C vzduchovy otvor, L rozprafovaci
rourka, M rozprabovau komora, N roura
smés k motoru vedouci,

¢itku D, aby silou
pera C nasledovalo.
Tladitko D posune
pak tfemen kontak-
tovy A, az se a’a
setkaji. Otaci-li se
vyseknuty kotou¢ E

dale, zatlaci zase kolecko F, toto pusobi na tlacitko
a jeho pero a tremen kontaktovy jest taZen v pravo.
Kyvadlovy pohyb umoznuje tudiz soucasn¢ tlacny i
tfeci kontakt. Platinovy kontaktovy Sroubek mozno
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dodate¢né nafizovati, coz vSak nutno teprve po
del§im uzivani.

Splynovac jest rozprasovaci, jak jsme jej po-
znali v prislusné kapitole. Nas vykres poddva ndzorny
obraz tohoto splynovace. Benzin vtékd u A4, vnika
malou mezerou, kterou Skrtici koliek G nechava
volnou, do plovakové komory P, odtud se dostava
kandlkem H do rozpraSovade L, kde benzin nardZina
rozpraSovaci kuzel M. Paky F, které plsobi na plo-
vik E, takze tento zavird nebo otevird Skrtici kolicek
G, nejsou zde, jako na onom prfikladu, jejz jsme po-

Schema zapalovani F. N.
M spojeni hmotou, C kontakt, I} k sviéee, P positivni proud.

psali v prislu$né kapitole, dole, nybrz nad plovdkem
E. Princip vSak zlstava tyz. Zvedani nebo klesdni
plovdku plsobi na paky FF, které tla¢i na Skrtici ko-
liek, ktery bud pritok benzinu zavird, nebo uvolnuje.
Vzduch pfi tomto splynovadi vnikd u O a misi se
v rozpraSovaci komofe s benzinem. Mimo to jest pa-
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matovano jesté na jeden vzduchovy otvor u rozpra-
Sovaci komory, kterym manipulujeme jen tehdy, je-li
benzin piili§ lehky nebo pocasi zvldst teplé.

Prevod na zadni kolo se dé&je plochym feme-
nem o Sifce 35 mm nebo femenem klinovym.

Zvlast pekné jest u této motorky zafizeno ma-
zani. Mezi vzpérkami a sedlovou rourou jest na-
drzka olejovda F. Roura vede k dolnimu konci oIejni-
Cky A. Pravda paka € navodorovné ramové I‘OUIL pu-
sobi na trojcestny kohout. Pomoci této paky muzZeme,

Motorova dvoukolka F. N.

A rukojef pro zapnuti a pferufeni proudu, B brzda, € kohout pumpy
olejové, D kompressni paka, E benzin, I cifka, G ﬂkkumuldtor I benzin,
1 olej, K olejnicka, L splynovaé, M motor, N \_yluk O femen, P femenice.

3"
je-li kohout C obrdacen na zad, otevfiti pFistup oleje
do olejnicky. Zatim co se tato zvolna napliuje, vnika
v olejnicce se nachazejici vzduch druhou z hoftejsiho
konce jejiho vychézejici rourkou do olejové nadrzky,
takZe jest v ni vzdy nutny tlak vzduchu. Je-li olejnicka
plna, obratime paku C do pfedu a tim otevieme onu
cestu, ktera vede od olejni¢ky k motoru, zavirajice sou-
Sasné rourku k olejové nadrzce. Olej vtékd zvolna do
pouzdra setrvacnikového. Vzdycky mame téZ dobrou
kontrolu, je-li motor mazdn ¢ili nic, nebot vedle nej-

8
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nizsi casti pouzdra jest mala komurka, ktera po jedné
strané ma zasklené okénko. Tato komurka jest dvéma
rourkami spojena s pouzdrem motoru a uddva na-
sledkem toho stav oleje v pouzdre. Vidime-li olej
v komdrce, jest jisté i v motoru.

Obsluha motoru F. N. jest velice jednoduchd. Za-
fidime levou rukojet tiditka na »jizdu<«, zbavime mo-
tor kompresse a obratime paku plynovou i pro pied-
stih zapalovani v pred. Uvedeme kolo v pohyb a za-
vieme kompressni kohoutek. Hned se dostavi zapalo-
vani. Leva, predni paka jest ona, ktera plisobi zménu
momentu zapalovani. Obrdtime-li ji vzad, dava opo-
zdéné zapalovani; v pred posunuta davd piedstih
jeho. Leva zadni pdka slouZi Skrceni benzinové smési.
Vzad obracena zavird plyn; ¢im ddle v pred ji otd-
¢ime, tim vice plynu motor dostava. V pravo vptredu
jest kompressni pdka, v pravo vzadu paka olejnicky.

Kompressni kohoutek u motoru F. N. neni. —
Oproti tomu jest v rouie, kterou se ssaje benzin ven-
tilek, jimZ mozZno vstiiknouti petrolej do vilce.




Puchova motorova dvoukolka.

Stavbou svych obycejnych dvoukolek mezinarod-
niho vyznamu nabyvs1 styrsko -hradecky pmmyqlmk
Jan Puch nemiluje polovicatosti; podnikl tudiz i vy- -
robu motorovych dvoukolek, kdyé poznal jich vyznam,

Motorka Puchova.

A zapalovaci pika, B Skrtici kohout, C oteviral vyfuku, I smésny kohout

slynovade, D nadrizka benzinovd, IY rourka vedouci benzin k splynov: aci,

Gl splynovaé, H roura vedouci smgs kmotoru, J motor, K magnet, L vyfuk,
M napinaci femenice, N femen.

ve velkém slohu. Za kratko doSly Puchovy{motorky
velikého rozsifeni, nebof obecenstvo pfeneslo ihned
ddvéru, s niZ kupovalo Puchova kola, i na motorové
dvoukolky domu Puch.

»Puchovka« jest pln& moderni a ma podmanujici
vyhodu vysoké elegance. JiZ ve vyrobé Kol byly Pu-
chovy stroje krasou svych linif vzorny a uméni mi-
strovo nezapie se ani ve stavbé motorovych kol.

Jednovilcovy motor umistén jest kolmo skoro
pfesné uprostied mezi pfednim kolem a $lapacim lo-
siskem. Zapalovani magneto-elektrické s pretrhovacim

g
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Puchiv motor.
S ssaci roura, Z zapalovaci deska, A vyfuk, G pfetrhovaci tyéinka, P po-
sunutelnd pdka pro sklouzavou piku’II, N neokrouhly kotoué, T Fetiz
kotvu pohdanejici, M magnet.

pfistrojem, splynovani se déje podle principu rozpra-
Sovani, prevod na zadni kolo plochym femenem.
Motor se stavi do sily 3 k. s.; jest jednoval-
covy. Valec a viko oddélené. Vilec nese pouze v horni
¢asti chladici Zebra. Jest pcCovéno o to, by vybuchova
komora s ventily a pretrhovacim mechanismem byla
dostatecné vzdalena od valce, by tyto dily horkem
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vélce spolu netrpély. Nad to leZ{ explosni komora ve
smeru jizdy, takZe jest vystavena beZprostzedmmu
ndarazu vzduchu. Tovarna stavi dva typy motord, a
sice s automatickym a mechanicky fizenym ventilem
ssacim; tento typ vSak pouze na objedndvku. Motor

/.

L b vypnuto

A%IT*T&EE_////I a predstih

zapalovaci paka.

brzdovid pika ri |
Riditka s pakami.

s automat.ckym ventilem ukazuje obvyklé uspoféd.:ini
Ventil jest dobfe naladénym splralovym perem pri-
drZzovadn ve svém sedle a otevird se vlivem negativ-
niho tlaku, ktery doll jdouci pist ve vilci tvoii.

Zapalovadnidéesemagneto-elektrickou cestou
a pretrhovacim pristrojem. Duamyslné uspofddanou
soustavou tycinek mozno jedinym pohybem zvednouti
vyfukovy ventil a zapalovdani Fiditi ve viech odstinech
predstihu i opozdéného zapalovani. Pdka pfisludna jest
umisténa pod levou rukojeti fiditek, muze tudiZ byti
obslouZena, aniz tieba jezdci vzdaliti ruku s Fiditek.
Samozfejmo, Ze takto beze vSech obtizi miZe jezdec
libovolné méniti polet obratek pouze touto pékou.
Pritahne-li ji do polohy ? naSeho vyobrazem (str. 117.),
jest vyfukovy ventil zvednut, Cerstvy plyn nevnika a
motor prestane pracovati. Posuneme li paku trochu
doli, mame —Jakmlle vyfukovy ventil poéne hréti —
nejvys opozdéné zapalovani, tudiZ pomaly b&h stroje:
¢im niZe odsunujeme paku, tim vice zvétSujeme pied-
stih a urychlujeme chod motoru.

Jak toto pfitahovdni a odsunovani paky pusobi
na fidici orgdny, ukazuje nam vyobrazeni dalsi (na
str. 118.). A znadi tahlo, které jest spojeno s pa-
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kou pod levou rukojeti fiditek; na naSem wvyobra-
zeni zndzornény oba nejkrajngjsi body pohybu tycinek.

VAR LI

Pretrhovaé a vyfukovy ventil.

A tdhlo, B pdka posouvajici sklouzavou piku D, C vyfukovy ventil, E ne-
okrouhly kotou&, G pero pretrhovaci tyéinky, ¢ nadzveddk vyfuk. ventilu.

Nachazi-li se paka B v postaveni b, jest to nej-
zaz$i opozdéné zapalovani, soucasné uchopi pdka A4
nadzveddk C vyfukového ventilu na misté ¢ a zveda
ventil. Motor nema tudiZ kompresse a prestane praco-
vati. Pozorujme schematicky naért, v némZ zaujima
paka B polohu a. V tomto pfipadé jest pdka pod fi-
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ditkem uplng dold odsunuta. Vidime, Ze pika A pu-
stila nasadku ¢ vyfukového ventilu, takze tento zase
muze hrati. Postaveni toto dava nejkrajnéjsi mozny
predstih. Pro¢? To jest
ihned jasno, pozorujeme-
li sklouzavou pdku D
v jejich obou polohach.
Nachazi-li se paka B
v postaveni b, posune se
sklouzava paka D v tém-
Ze sméru na neokrouh-
1ém kotoudi F. Sklouzne
tudiz pozdéji s vybeézZku
kotouce a pohne tyCinku
F. Tato tycka plsobi na
pretrhovaci pristroj ve
vilei, to jest, jakmile
klesne, odtrhnou se od
sebe obé jehly a elektri-
ckd jiskra zapdli smés.
Cim vice posunujeme
paku B ze sméru & do
a, tim dfive zapadne
sklouzava pdka ) na
neokrouhlém kotouci E,
tim dfive se pohne ty-
Cinka F a tim diive na-
stane zapaleni.
Puchovka shora. Pohon kotvy elektro-
magnetu déje se motorem
pomoci fetézu, ktery jest pouzdrem chranén pred
prachem. Magnet sam uloZen jest za setrvacnikovym
pouzdrem v uplné kryté poloze.

Splynovac (vyobrazeni na str. 120.) jest roz-
praSovaci. Z nadrzky vnikd benzin u 4 do splyno-
vate a musi u C proniknouti draténou sitku, ktera
zachycuje vSechnu nedistotu. Tak vycistény benzin
vstupuje znamym zpusobem Skrticim otvorem do ko-
mory plovdkové a dale do komory rozprasovaci. Atmo-
sfericky vzduch mad dva vchody. Jeden u J, druhy
u N. Onen u .J jest staly, tento u N mizZe jezdec
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v jizde posunutim zasuvky M zvétsiti nebo zmensSiti.
To jest nutno — jak uz vime — podle toho, mame-li
tézsi Ci lehc¢i benzin a je-li vzduch teply nebo stu-
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Puchiv splynovaé.
A pritok benzinu, B Sroubovd uzavirka, C drdténd sitka, D Skrtici kolitek,
E plovak, I kontrolni kolicek, C &roub vika, J pFistup vzduchu, K roz-
prasovaci komora, K rozprasovaci kiizelik, N pristup vzduchu, M Skrtici
zasuvka (pro vzduch), N §krtici kohout (pro notovou smés), I’ roura k motoru,

deny. Moudra opatrnost firmy Puchovy jevi se v tom,
ze oba otvory pro vzduch jak u %, tak u N jsou chra-
nény proti prachu sifkami. Jest sotva uvéfitelno, jaké
mnozstvi prachu splynovac nassaje, ktery pak ovsem
s vybusnou smési vnikd do motoru, pro néjz to ovSem
neni nikterak vyhodou. O jest Skrtici ventil. U P vstu-
puje vybusna smés do motoru.
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Zbyva jenom promluviti o tom, jak se »Puchovkax
rozjizdi. Aby rozjeti stroje usnadnila, zkonstruovala
firma zvlastni StOJaI'l Postavime kolo na tento stojan,
jehoz vzpérky jsou na naSem obrdzku oznadeny a;
pak nasedneme a obratime Skrtici kohout uplne v pled
to znamena na plny plyn. Druhd, t8sné za nim se
nachdzeici pdka, ktera pr1ptav1ue vybusnou smes,
obrati se uplne na zad, rovnéz rovnobézné s rimovou
rourou. Pak pntdhneme pevné paku pod levou ruko-
jeti a rozbéhneme Slapdnim motor. Po nekol ka Slap-

Stojan a startovaci prFistroj.

nutich mame dostatecny rozmach a stlac¢ime levou
paku ponékud doli. Motor, pokud jest viechno v po-
radku, ihned zabere. Nym nafidime pdku pro pnstup
vzduchu tak, Ze motor nejlépe pracuje, coz pozndame
velice brzy podle zvuku explosi.

K startu tfeba pouze, aby jezdec podpatkem levé
nohy silné Sldpl na paku b. Ta pusti vzpérky a na
zad, pero f pofne pulsobiti a stojan zapadne do zi-
vésu k. Soucasné dotkne se zadni kolo zemé, jezdec
jesté nekolikrat silngé Slapne a jizda pocne.

Samoziejmé mozZno Puchovu motorovou dvou-
kolku uvésti v pohyb znamym zplsobem Slapanim
nebo strkdnim.



Motorova dvoukolka Neckarsulm.

Slavu, Ze popularisovala motorovou dvoukolku
v Némecku, mize pro sebe reklamovati Neckarsulmska
tovarna na kola. V dob¢, kdy zdjem pro motorovou
dvoukolku vnikal do SirSich kruhl, chopila se tato
firma vyroby jeji a docilila tim pfekvapujiciho tspéchu.

Motorova dvoukolka Neckarsulm nélezi k nejroz-
Sifendjsim typlim. Motor kolmo pied $lapacim loZiskem
umistény ukazuje elektro-magnetické zapalovani, ma
mechanicky fizené ventily, prevod na zadni kolo se
déje klinovym femenem. Splynovaé rozpraSovaci.

Motor vyrabi se ve velmi rdznych typech, nez
tato rznost tykd se vétdinou toliko vrtdni a zdvihu,
které se meéni s motorickou silou. Motor vyrabi se
v téchto velikostech: 1%, k. s. 66 vrtani, 70 zdvih;
2 k. s. 70 vrtani, 75 zdvih; 2Y/, k. s. 75 vrtani, 75 zdvih;
2%/, k. s. 80 vrtani, 70 zdvih; 3'/, k. s. 83 vrtani,
80 zdvih. Vidno tudiZ, Ze zdvih u silnéj8ich jest mensi
neZ vrtani, coZ usnadiuje rozjeti stroje a zvySuje
pocet obratek. Ventily jsou mechanicky fizeny. Ssaci
ventil neni po strané vedle vyfukového — jako to
obycejné byva — nybrz nad nim. To ma svij dobry
divod. Umisténi vedle vyfukového ventilu by zvétSo-
valo hmotu motoru a mimo to by vyfukovy ventil
byl zbaven blahodarného chladiciho téinku, ktery vy-
konavaji jej oplakujici ¢erstvé benzinové pary. Vyhoda
umisténi ventild nad sebou jest tudiz zretelna. Zaji-
mavy jest zplisob, jak oba ventily se fidi; z vyobra-
zeni na str. 123. lze to snadno poznati.

A jest neokrouhly kotouc, ktery nese vybézky aa’.
a jest uréen pro pohyb vyfukového, a’ pro pohyb
ssaciho ventilu. Neokrouhly kotouc otdceje se, jednou
narazi na ssaci, jednou pak na vyfukovy ventil. Mezi
vyb&Zkem (a, a’) a niasadkou ventilovou jest viadén
jesté jeden Clanek, kulicky & a b*; jejich tucel jest
jasny, predstavime-li si, jak by neokrouhly kotouc
pracoval, kdyby kuli¢ek zde nebylo. VybéZek by ne-
zvedal ventil centrédlné nybrZz by se ho dotknul
nejdiive se strany a pak ustaviécné s postrannim
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tlakem by jej vytlatoval vzhlru. Tento postranni tlak,
byt sebe mensi, pusobi Skodlivé. Uplné jinak jest
tomu, dotkne-li se vybéZek kulicky; tato povoli po-
strannimu tlaku, otacejic se, a tlaci ndsadku venti-

lovou v centrdlnim sméru vzhiaru nebo — u ssaciho
ventilu — dolit. O pohybu vyfukového ventilu I ne-
E £

¥ : )
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Rizeni ventili.

V levo vyfukovy JXentil, v pravo ssaci ventil otevien.
A neokrouhly kotou¢, a vybéZek pro vyfukovy, a‘ pro ssaci ventil b b’ ku-
licky, D D D tyginka pro pohyb ssaciho ventilu, E ndsadec, I kolitek ven-
tilovy, G peroventilové, Cssaci ventil, H pFitok plynu, K svicka, B vyfukovy
ventil, L roura pro predbgzné ohfdti vzduchu pro karburator, I vyfuk.

treba se vice Sifiti, oproti tomu jest pohyb ssaciho
ventilu C podstatné novy. Pozorujme tyéinku /. Kdyz
vybéZek a’ tladi na kuli¢ku &', jest tycinka D tladena
doll. Nésledkem toho nasadec E pusobi na ventilovou
ty¢inku F a ventil se otevird. KdyZ vybéZek a’ minul
kuliku &’, zatladi pero G ventil zase do jeho sedla.
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Diilezito jest, Ze pohyb se déje beze vieho vsunutého
kloubu. Tyto klouby maji i pfi nejlepsi praci a ma-
teridlu osudnou vlastnost, Ze se vychodi a nésledek
toho jest, ze zdvih ventilu, pfesné od tovarny nafizeny,
za kratko se zméni. To jest pfi této tylince prosté
vylouéeno.

Zapalovani jest, jak jsme uZ podotkli, magneto-
elektrické, a sice pracuje podle systemu Eisemannova
s cifkou a svickou. Popis tohoto apparatu nalezne
Ctenaf na str. 41. této knihy. Zvlastniho popisu vy-
zaduje pouze prferuSovac¢ kontaktu. Deska A otaci se
kol své osy pohybem motoru. Kontaktovy tfemen E
kyva kolem bodu C. Pero D pfitlacuje kontaktovy
ttemen B na desku A. Pohybuje-li se tato deska A4,
zapadne koneéné kontaktovy tfemen dilcem E do vy-
brané casti desky A. Sila pera D tlaéi cely kontaktovy

Prerusovaé Neckarsulm.

A vyseknutd deska, B kontaktovy tfemen, C osa jeho, E sklouzavd Cdst
jeho, F fiditelny Sroub kontaktovy, a, a‘ platinové kontakty.

ttemen vzhlru a platinové kontakty «, @’ se dotknou.
Kontaktovy tremen tudiz ustavicné ma kyvadlovy pohyb.
Kontakty se k_sob¢ pritlacuji a pak v tupém uhlu od
sebe odtrhuji. Sroubem /" mozZno piedsevziti dodatecné
zregulovani zapalovace, jakmile se toho potieba ukaze.

Splynova¢ (str. 126.) jest rozpraSovaci splynovac
znamého typu. U . vnikd benzin do plovdkové ko-
mory B. Plovak C komanduje pakami ) Skrtici ko-
licek E, ktery reguluje pfitok benzinu. Z komory B
dostava se benzin cestou F do rozpraSovaci rourky G.
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Vystrikujicl benzin nardzi na rozpraSovaci kuzel H a
misi se zde se vzduchem, jenz u ¥ proudi. Piistup
vzduchu moZno u ¥ regulovati. A jest pfivadéci roura
teplého vzduchu a otevird se jen za studeného pocasi.

»*

Motorka Neckarsulm uvadi se takto v pohyb:
Otocime nejdiive levou rukojet fiditek na kontakt. To

A wmulale

Ballerie

Schema zapalovani.

V levo pro motory s elektromagnetickym, v pravo s elektrickym
zapalovdnim,
Z cifka, O nddrika olejovd.

se stane prostym otocenim v pred. Soucasné posta-
vime kompressni a zapalovaci paku do polohy : »jizdax,
Tim se zvedne vyfukovy ventil. Z obou pdk, které
jsou pred splynovaéem — nachdzeji se v pravo ob
horizontalni ramové roury—postavime vertikalni piku
Skrticiho kohoutu (viz wvyobr) Up'né v pred. Tim
docilime plného pfitoku plynu. MoZno samoziejmé
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i s méné smdcsi se rozjizdéti.

Splynovagé.
A piitok benzihu, B komora plovi-
kovd, C plovik, D, D paky, E skrtici
kolitek, F pritok benzinu od kemory
plovakové do rozprasovaci, G rozpra-
Sovaci roura, Il rozpraovaci kiizelik,
J piistup vzduchu, K roura oteplovaci.

Druhou pédku, slouzici
regulaci vzduchu, po-
stavime tak, ze zavird
uplné pristup vzduchu.
Ted teprve jsme pfi-
praveni ku startu; tém
Ctenafim vSak, ktefi
se boji okolkd, pripo-
miname, Ze vSechny
tyto piipravy jezdec
za kratko dini hravé.
Vyskoéivée na kolo,
rozjedeme je Slapanim,
Jakmile se nam zda,
Ze mame dosti roz-
machu, posuneme
kompressni i zapalo-
vaci paku na opozdén¢
zapalovani. Tim uvol-
nujeme vyfukovy ven-
til, jenz pocne praco-
vati. S pakou, ktera

motor zbavuje kompresse a fidi zapalovani, dluZno

u Neckarsulmskych stroju
s elektr ckym zapalovdnim
manipulovati obracene.
Vpred obracena, zbavuje
motor kompresse, ¢im vice
vzpiimena, tim vétsi ddva
predstih zapalovani. Zvlast-
nost motorky Neckarsulm
jest ta, Ze pdce pro regu-
laci vzduchu dluzno pii
jizdé vénovati trochu po-
zornosti. Pri startu —- jak
feeno — paka ta se uplné
uzavird. Cim rychleji je-
deme, to jest ¢im  vice
otevirame Skrtici kohout a
&im vétsi davame predstih,
tim vice musime otevirati
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A jizda, g qpoldéné zapal.,
V predstih.
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Motorka Neckarsulm shora a se strany.

A rukojef, B pika pro kompressi a predstih zapalovini, C nddrika na olej,

E cifka, I benzinovd nadrika, G motor, H splynovad, J magnet, K mali

femenice, L Femen, M velkd Femenice, N brzda na predni kolo, O brzda
na zadni kolo, P dusidlo.

pristup vzduchu. Jest véci cviku nalézti spravny
stupen. Chceme-li zastaviti, stadi prosté otociti levou
rukojef fditka vzad, tim se vypne proud a zapalovani
prestane. MozZno tudiz okamzité zastaviti, aniz bychom
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vzdalili ruku s fiditek. Obcasnym vypindnim za-
palovani mozno, aniZ bychom manipulovali Skrticim
kohoutem a pousteli fiditka, méniti tempo stroje.

Tento prostiedek se doporuduje zejména ve méste.
Na silnici, kde mozno bez nebezpelenstvi oblas pu-
stiti fiditka, ovSem radé&ji pracujeme Skrticim ko-
houtkem.




Nezdanény benzin.

Nescetné zavody dokdzaly skvéle tiZasnou piimo
rychlost naSich motorovych dvoukolek. Také dnes
neni clovéka, jenZ by o této vlastnosti jejich pochy-
boval.

Ne tak znama jest druhd prednost motorové dvou-
kolky — jeji nepatrnd spotfeba benzinu. Zde casto
tfeba vyvraceti obavy pred velikym nédkladem. Pfidina
toho jest ta, Ze suché cifry uddvajici pouéné vysledky
spotfebnich soutéZi netési se ani zdaleka té pozor-
nosti, kterou i Siroké obecenstvo ochotné vénuje zpra-
vam o zdvratnych rychlostech, jeZ pfi zdvodech oby-
dejnych jsou na dennim pofddku. Padnym dukazem
naseho tvrzeni, Ze motorova dvoukolka jest neoby-
cejné levna v uzivéni, jest vysledek posledni spotebni
soutéZe v Rakousku, kde vitéz spotieboval k ujeti
trati 100 km. dlouhé pro motor o 2!/, k. s. pouze
0'88 kg.! a kde vétSina ucastniki vystadila s 1'/, kg.
benzinu. Moderni splynovace nasich dvoukolek jsou
totiZ piistroje tak dokonale konstruované, Ze pracuji
nejen spolehlive, nybrZ i Gsporné,

Pres to vSak mozno i tento pomérné maly ndklad
jesté valné (asi na polovici) zredukovati, uzivime-li
t. zv. nezdanéného benzinu.

Zékonem ze dne 28, Cervna 1896 r. z. ¢. 105.
povoleno majitelim motorek Zadati o dovoleni uzivati
nezdanéného benzinu. .

Nekolkovanou Zadost jest fiditi na c. k. financéni
okresni Fiditelstvi a dluZno k ni pfiloziti certifikat to-
varny, jez motor vyrobila. Certifikdt tento obsahuje
oznaceni marky tovarni, typ, silu, Cislo motoru a pri-
bliZnou spotfebu benzinu.
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Klademe sem vzorec zadosti:
(Kolku prosto.)

Slavné

c. k. finanéni okresni fiditelstvi

V lcté podepsany majitel motorové dvoukolky
s benzinovym motorem &is........... (vyplni se Cislem to-
varnim, jimZ kazdy motor opatfen) dovoluje si Zadati
zdvorile slavné c. k. okresni finanéni Ffiditelstvi ve
smyslu zdkona ze dne 28. ervna 1896 R. Z. ¢. 105
o povoleni k odebirani nezdanéného benzinu pod
720 stupni pro svou motorovou dvoukolku.

Dle piilohy A*) jest motor doty¢né motorové

dvoukolky systemu firmy........o. ma
............ k. s. a spotrebuje.........kg. benzinu na 1 k.s. al
hodinu, takZe roc¢ni spotfeba obnasi asi.....kg. Toto

mnozstvi bude odebirati z ratinerie. ...
ProhlaSuje zaroven, Ze Zadanou jistotu spotfebni
dané slozi a opakuje vyse uvedenou zddost atd. atd.

*

Aby motocyklista i na cesté mohl doplniti svou
zasobu benzinem opravdu upotfebitelnym a prece ni-
koli predraZenym, o to jest postarano tak zvanymi
stanicemi benzinovymi.

Agilni Klub Ceskych Motocyklistdl v kral. Ceském
pojal ve svij program zfizoviani podobnych stanic
v Cechdch, jichz officielni seznam zajisté svym ca-
sem vyda.

V ostatnich zemich rakouskych stanice zfizuje
Rakousky Klub Automobilni. Seznam jejich pak vy-
davd firma, jiZ svéfeno zafizovani a zasobovani téchto
stanic.

*) Pfiloha jest svrchu zminény certifildt.
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Tabulka rychlosti.

s — - e s v —E—

‘1 kilometr PTAMEMA |y oo ooy (Primérnd | (o o Priimérnd

| rychlost | rychlost || rychlost

i Za v hoding | %% ‘ v hoding | %% |V hoding

imin. vtef. | km. |min. |vtef | km, viet, || km.
3| =] 20 1| 85| 37804 | 58 || 62068 |
2 | 551 20571 1 | 84 38297 57 | 63157
2 | 50 21735 | 1 | 33| 8709 56 | 64385
2 | 45 21818 1 | 32| 39180 | A5 | 65454
2 | 40 | 22500 1 | 31| 393560 | 54 || 66666
2|8 | 28225 | 1 | 30| 40 53 67024
2|30 24 1| 29 40449 | a2 69-230 |
2 | 25| 24827 | i | 28| 40909 51 | 70580 |
2 020 2avi4| 1| 27| ar379| 50 | 72
2 | 15 26666 | 1 | 26| 41:860 | 49 73469
2 10| 27692| 1 | 25} 42352 | 48 75
2 5 28800 1| 24| 4287 | 47 || 76595

| 2| — || 30 1 | 23| 43373 46 || 78260

| 1| 59| 302s2] 1 | 22| 43902| 45 | 80
1] 58 30508 | 1 | 21| 44444 | 44 81818
1|57 80769 | 1 | 20| 45 43 83720
1|56, 31034 | 1 19| 45369 | 42 || 85714
1|55 3108¢| 1 | 18] 46153 | 41 || 87-804
1|54 a1578| 1 | 17| 46733 40 | g0 |
1153 31858 | 1 16| 47368 | 39 | 92307 |
1|52 32142| 1 | 15| 48 38 ‘ 94-736 |
1. | bl 32432 1 14 45648 37 | 97-297
1| 50 32727| 1 13 49315 36 Il 100 |
1| 40| 33027 1 | 12 50 35 || 102:857 |
1| 48 | 33333 1 11| 50704 | 34 | 105-882 |
1| 47 | 33644 | 1 10| 51428 33 | 109:090 |
1| 46| 33962 1 9| 52173 | 32 | 112:500 |
1| 45 3428 | 1 8| 52041 | 31 | 116-629 |
1| 44| 34615 1| 7| 53731 30 || 120 !
1 | 43| 34951 1 | 6| 54545 204, || 120805 |
11 42| 85204 1 | 5| 55384 | 293 121-621

|1 41 3ae4s | 1] 4| 56250 | 20%. | 122447

| 1] 40| 28 1| 8| 57142 | 291, | 123-204
1] 80| 386363| 1 | 2 58064 29 || 124187
1| 88| 36734 | 1 | 1] 50016 284 | 125
1|37 87118] 1| — || 60 28%, |l 125874 |
1] 3 | 37500 | — @ 59 | 61016 | 28%. || 126:760
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pro kola, motorové dvoukolky, ekipaze a automobhily.

| Gordon Bettett-Cup 1903 et conve

v nejostrejsi soutézi na Continental-
Pneumatice,

NejdileZitejsi zavody motorovych
d_vﬂl{nl_ek byly dobyty na Conti-

nental, ponévadz tato pneumatika se

vyrdhi s ohledem na speciclni adele.

Continental duse do footballi j<ou

léta uziviny v matchich a osvEdéuji

se co nejlépe.

Austro-American Champion-Regn-

lation lawntennisovy mi¢ - - - -

uznany od mistrd za nejlepsi a nej-

Rakousko-Americkd
fovarna na pryz - -
akciova spoleCnost

Videdi, Praha,

XIL/3 Breitensee. Hybernskd ul, 32,




Excelsior pneumatika.

Excelsnor

ptieumatika pro motorové dvoukolky

Modell flach. Modell Non slipping.

pro zadni kolo pro predni kolo

naprosto spolehliva obrué
s Excelsior dusi Record =

umoznuje bleskurychlou sprivku
- bez vyjimdni kola z vidlice. -

— VYROBCE: —mM8M — I
itanuoversl{a tovarua #a ptyz, 1

Hannover-Limmer.

Generdlni zastupce pro Rakousko-Uhersko:
I Rob. Sierche, Vidersi I. Operngasse Nr. 5.

o E= e TR ==

Excelsior pneumatika.



fanin & Klement

Motorova dvoukolka

(Mlad4 Boleslav)

= =
spojuje v sobé vsechny prednosti zndmky prvé tiidy
-- a pfedéi zejména svou --
[ ] o
= spolehlivost! =
EEET ORI EEpRITER
- - daleko vSechnu soutéz. - -
@ [ ]
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Motorova dvoukolka

IPUCH

s magnetoelektrickym zapalovdnim.

|| — ]

s Ziadné nabijeni akkumulator,
{F™ Zadné kratke spojeni, ——
i zadné poruchy, ————
nybrz
Nejvetsi moznd spolenlivost, 38
nejjednoduss$i zachazeni, ~mg

rychlost a vysoka elegance. “ZEg

Zadeijte prospekty

JAN PUCH akc. spol.

Styrsky Hradec.
Hiavni zastupei pro Prahu:

Bratii Potickove, Praha-IL., Zitnd ul. %a,

sportovni zavod.
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PNEUMATIK

est pfece nejlepsi

i

dvoukolky

é

prokola a moforov

thoffer-

Tovarna na pry

Josefa Re

d Synove

1. Rahlgasse 1.

n VL

Vide
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Prima raffinov. antomobilui beuzin zakonité chrénén,

Auto-Solin

Dodavky Auto-Solinu
a Hydrosolinu v kon-
vicich po 3 a 10 /
nebo 25 a 12', kg
obsahu, jakoZ i v pi-
vodnich barelech.

Auto-Oil,  Auto-Oil-
Special, Serpollet-0il
a konsistentni maza-
dla v nadobach o 1
a 3 kg nebo bare-
lech o 50 a 130 kg
obsahu.

=

Huto-0il

a konsist.
mazadla.

Jedini  dodavatelé
Rakouského Auto-
mobil  Klubu pro
Viden a vsechny
officielni stanice v
Rakousko- Uhersku.

..

Telefon ¢is. 15813.

Telefon ¢is. 15813,

Gerson Boehm & Rosenthal

Tovarna a kancelar:

Videnn XX. Donaueschingenstr. 20.




MOTOROVOU PNEUMATIRKU

DUNLOP

MA ZUOLITI KAZDY TURISTA.

Pariz-Bordeaux-Pariz, duben 1904

Viden 19.-YI. 1904
Frankfurt n. M. 19.-VI. 1904.

1200 km. 8.
Zivod na Exelberg (Viden) kvét. 1904 g-
rekord 4 : 57'/.. ‘*
Mistrovstvi Némecka -]
frjen 1903 v Dortmundu. =
Gordon Bennett Cup 1902 /8
(Paiiz-Viden). =]
Bordeaux-Parii dosud dobyt dvandet- §
krdte y

T

The Dunlop Pneumatic Tyre Go.

General. zastupitelstvi pro Rakousko-Uhersko

g Viden, VI. Liniengasse 34. 2=}




Nejlepsi dosud vyrdbéné

rd
"ﬂ e tor o motorode
Y dvoukolky - -

Generdtor pro caleium- carbid, doba sviceni asa

4 h. umoznuje &isti noviny na wdalmost 40 krokt

T M. Bittner & spol, ic::
Videdi, II. okres, Taborstrasse ¢. 108.

NaSe svitilny se 05\r_dc11y jako nejlepdi pro automobily
i motorové dvoukolky.

Sprdvky kazdého druhu. VSechny soutdstky pro lampy jakoZ
i acetylit vidy na skladé,

Prospekty na pozidiani.

Laboratorium pharmaco-technicum

00, nitas*

I Hlinsko - Bohemia.
Kapesni I2kdrna pro moio:yl{lisiy. Cena 8 K.
Prirutni 1karna pro antomobilisty. Cena 30k.

Vyznamendn stiibrnou medailli 2 &estnym
diplomem na vystave v Hoiicich,

Tlustrované prospekty na pozadani.

= EEE




PETERSOVA

INIONPNEUMATIK

pro automobily, motorové
dvoukoliky, kola a ekypaZe.

Pryzova ochrannd viozka pro motorove pneu-
matiky vsech fabrikat,

1. Chrani dusi proti vné;§im vlivim; a i kdyZ hrebik nebo
jiny piedmét pronikl pldstém, vlozkou nebo dusi, dovo-
luje vzduchu unikati jen ponendhle, takze mozno jeti jeSté
20 km. po neh-dé, nez duse jest uplné prizdna.

2. Zamezuje ohfati se dufe pfi rychlé jizdé, isolujic do
jisté miry dusi, takZe tienim pti jizdé vznikajici znatné
otepleni pld5té se nemfiZe pfendSeti na dusi.

3. ZvySuje pruZnost obrude a umoZiuje tim mékkou
2 piijemnou jizdu. Zmirfuje ndrazy kola, coz vynikaji-
eimi jezdei potvrzeno.

4, Jest levnd, ponévadZ miZe byti z ojetého pldsté vynata
s v novy vloZena, takZe po 1éta kond sluzby.

GENERALNI ZASTUPCE PRO RAKOUSKO-UHERSKO:

Edmund Xonnecke, Vided.

Filidlka : Viden, VI. Kollergerngasse C. 4.




U knize féfo naleznefe

= POUCENI =

v odhorné dilné fy.:

J-: Vejrﬁba junior |

maté nam. 459. PRAHHM L. mai¢ nam. 4s0.

Zastupce domu LAURIN & KLEMENT

pak naleznefe pro

vSechny defekfy mofori

——— vSech sousfav =——

bezpecnou pomoc.

Brejle, svitilny a veSkeré ostain i
potieby pro motocyklishy. - Garaz
a dilny - - Betlémskéa ul. ¢. 12.

Telefon 615. Telefon 6I5.




RYCH LE odborné, obsirné zpravy a precetné illustrace
y 2z automobilismu i ostatnich sportd hledejte

i SHOLE 3 K1Y

?raha-xrﬁl. Vinohrady.

PREDPLATNE: na rok 6 K, na pil roku 3 K,
na étvrt roku K 1'60. — Jednotliva cisla 10 hal.




NEJVYSSI VYZNAMENANI: ZLATA MEDAILE 1904,

PRVNI CESKY

PRUMYSL AUTOMOBILNI A ZAVOD IMPORTNI

Beiticn Prochiska

PRAHA II., spalena ul. 1.

TELEFON 290. 0 TELEFON 290,

ﬂulomobilu firem Brasier =

Vitéz GORDON-BENNETT-zdvodu 1904 - -

CUDELL Aix-la-Chapelle, vitéz na zavodech
ve Frankfurté n. M. 1904,

MERCEDES, vitéz v zav, Gordon-Benneti 1903

Molocyklethy ——

véech osvédie-

amoforove lodice i st

ro maloprumysl
MOtOI'u p - -—I—Ja hoslllmdal‘stvi.

VESKERE SOUCASTKY pro uvedené stroje a vozy. —
VESKERE SPORTOVNI POTREBY jako: cornetty, svi-
tilny, pumpy, brejle atd. atd.

OLEJE M BENZIN.
VLASTNI GARFGE.




Nejlevndjsi pramen ke koupi aparati

fotografickjch a pomicek k nim jest

vyhradné odborny zavod ——

ﬂugusha Suchanka,

— v Praze,
Ferdmandova trida cislo 10 n.

Nejnovéjsi cennik illustrovany

zdarma a franko.

bezplatné zaslani naseho cenniku
nahradnich dila a potieb

k motorovym dvoukolkam.

Laurin a Klemenl,

tovarna motorovych kol a voz,
v Mladé Boleslavi.




3 Charles Theodor

Bolimann

Praha, Marianska ul. I3.

Nejvétsi sklad v Cechach vedke-
rych potfeb pro velocipédy, moto-
cykle a automobily.

Bohaty sklad velocipédi, moto-

cyklu, moforovych i obyceinych

pneumalik veskerjch fovarnich
znamek.

Prodej ve velkém!




Kozené obleky

v nejmodernéjSim a nej-
lepSim provedeni za ceny

"bezkonkurenéni!!

Kabat s vInénou podSivkou . . . K 40.—

Kalhoty kritké na pas . ... .. K 24—
Kalhoty dlouhé ... ... ... N )
Vesta s bilym flanelem podsitd . K 18—
KHDRA o o mo i e 2053 K 6—
BAHBSE . » ob s w srre w0 1w 2 o K 8—

Ceny uddny za obleky ¢erné, hnédé neb Zluté
e isou o 30"/, draZsi.

Sporfovni obleky z nepromokavého
lodenu co nejlevneii.

Pii objednavce staci mi zaslati miru krejcim
vzatou aneb i kabat a kalhoty na vzor miry

Eduard Manek,

krej¢i v Mladé Boleslavi.




Hekupujre
moforovou
dvoukolku,
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pokud nevidéli jste cennik nejvétsi
a nejstarsi tovarny motorovych
kol v Rakousku, firmy

Laurin & Klement

tovérna motorovych kol a vozi v M1, Boleslavi.




